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Om rapporten

Interessen i denne rapport er at give et helhedsbillede af udviklingen i arbejdsulykker i
fiskeriet de seneste 20 ar - hvad er der sket og gjort, og hvad har haft betydning og virket i

forebyggelsen af arbejdsulykker?

Vivil gerne rette en tak til Sgfartsstyrelsen og til Fiskeriets Arbejdsmiljgrad, som har stillet
datasaettet over anmeldte arbejdsulykker i fiskeriet 1997-2016 til vores radighed. Vi haber, at
vores arbejde og analyser kan veere til inspiration for det fremtidige forebyggende arbejde i
fiskeriet. Desuden en stor tak til fiskerne, der har stillet sig til radighed og fortalt beredvilligt
om deres bedgmmelser af, hvad de synes, der har virket i forebyggelsen af arbejdsulykkerne.

Uden den feelles hjalp ville rapporten have haft betydelige mangler.
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Arbejdsulykker i dansk fiskeri gennem 20 ar 1997-2016.

Hvad er der sket og gjort, og hvad har virket?

Indledning

Fiskeri pd havet er formentlig det mest farlige erhverv i verden. Over 24.000 fiskere dgr hvert
drl. Sddan konkluderes i FAO (2016) - det internationale samarbejde under FN om blandt

andet fiskeri.
Hvordan er situationen i dansk fiskeri? Dette spgrgsmal undersgges neermere i denne rapport.

Svaret pa det stillede spgrgsmal kan indledningsvis hentes fra én af denne rapports
konklusioner: Anmeldte arbejdsulykker i fiskeriet til Sgfartsstyrelen er gennem de seneste 20
ar reduceret markant (se figur 1). Fra 52 anmeldte arbejdsulykker per 1.000 fiskere i 2000 til
11,6 anmeldte arbejdsulykker per 1.000 fiskere i 2016. Os bekendt har ingen anden branche i
Danmark vist tilsvarende positive udvikling. Den interessante positive udvikling indbyder til

naermere udforskning.

Figur 1. Incidents. Notified occupational accidents per
1.000 employees/fishermen
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Note, figur 1: All trades: Seneste arsopggrelse fra Arbejdstilsynet er fra 2014. Arbejdsulykker
fiskeri, incidents per 1.000 fiskere. For 2016 foreligger endnu ikke opggrelse over besatningen i alt.
Her er det beregnet ud fra udviklingen i antal fiskeri de seneste 5 ar: besaetningen i alt 2.931, og der
blevi 2016 anmeldt 34 arbejdsulykker.

1 fao.org/fishery/safety-for-fishermen



[ rapporten belyses forskellige mulige forklaringer til den positive udvikling i arbejdsulykker
de seneste 20 ar i dansk fiskeri. Hvad er der sket og gjort? Det vil blive belyst ud fra iveerksatte
love, regler, initiativer til forebyggelse, samt tilbud og radgivning til fiskerne. Tidligere
undersggelser af sikkerhed og arbejdsulykker i fiskeriet beskrives kronologisk. De anmeldte
arbejdsulykker 1997-2016 analyseres og udviklingen over tid belyses. Endvidere gives ordet
til fiskerne, og deres bud p3, hvad der har virket og haft betydning i forebyggelsen af
arbejdsulykker, preesenteres. Gennem artiklen forsgges indkredset felter, der potentielt kan

danne grundlag for nye tiltag til hgjnelse af sikkerhed og forebyggelse af arbejdsulykker.

Grundstenene til gget opmaerksom pa arbejdsmiljg og sikkerhed i fiskeriet blev lagt i
1980’erne. Et vigtigt bidrag til den ggede opmaerksomhed var den fgrste samlede
undersggelse af arbejdsmiljg og sundhed i dansk fiskeri og handelsflade, der blev gennemfgrt
11988 2. Undersggelsen viste, at der var et meget stort behov for et vaesentligt bedre
arbejdsmiljg for sgfolk, fiskere og forhyrede pa olieboreplatforme. Undersggelsen mundede

ud i seks centrale anbefalinger. Der burde oprettes:

Bedriftssundhedstjeneste til sgs

Sikkerhedsorganisation til sgs

Centraliseret radiomedicinsk radgivning til sgens folk
Etablering af undervisning i arbejdsmiljg og sikkerhed til sgs

Etablering af en sgfartsmedicinsk forskningsinstitution

vV V.V V VYV V

Etablering af et maritimt arbejdsmiljgrad.

I drene der fulgte blev alle seks anbefalinger gennemfgrt. I 1988 var sgfartsadministrationen
lige blevet samlet med etablering af Sgfartsstyrelsen. I 1990’erne blev der oprettet nationale
arbejdsmiljgrad - Fiskeriets Arbejdsmiljgrad og Sgfartens Arbejdsmiljgrad for det gvrige
maritime felt. Ydermere kom der en arbejdsmilgtjeneste for henholdsvis fiskeri (Fiskeriets
Arbejdsmiljgtjeneste) og for det gvrige maritime felt (i dag Seahealth). Radio Medical blev
etableret i Esbjerg, samt en maritim forskningsinstitution (i dag Center for Maritim Sundhed
og Samfund) blev oprettet. Der kom lovgivning om uddannelse, hvor det pa fiskeriets omrade
er blandt andet et krav, at alle nye fiskere skal have gennemgaet et tre ugers kursus i

sikkerhed fgr de kan starte pa fiskeriuddannelsen.

Z Jepsen, J.R. & Christiansen, ].M. (red.): Sgfarts- og fiskerimedicin. Sydjysk Universitetsforlag. 1988



I de fglgende kapitler belyses andre grunde til mulige forklaringer pa den reducerede

forekomst af anmeldte arbejdsulykker i fiskeriet.

1. Regler, vejledning, radgivning og forebyggende tiltag

Dansk fiskerilovgivning startede for alvor i 1888 med den fgrste samlede fiskerilov 3, der
senere blev revideret og udbygget. Den overordnende fiskeripolitik forvaltes i dag af Den
Faelles Fiskeripolitik i EU. Den feelles fiskeripolitik blev indfgrt i 1970’erne og er siden aendret

i flere omgange - senest 1. januar 2014.

[ Danmark har Sgfartsstyrelsen ansvaret for geeldende regler i fiskeriet, herunder love og
bekendtggrelser om sgsikkerhed. Undtagelsen er lastning og losning af skibe, som overordnet
set hgrer under Arbejdstilsynet . Anmeldte arbejdsulykker til Arbejdstilsynet indgar ikke i
datamaterialet, som vil blive analyseret i et senere kapitel (kapitel 4). Det omfatter
udelukkende anmeldelser af arbejdsulykker til Sgfartsstyrelsen, og omfatter 20 ars perioden

1997-2016.

1.1.1 Segfartsstyrelsen holder sdledes gje med udviklingen pa sgfartsomradet for at sikre, at
sikkerhedsniveauet til sgs svarer til det pa landjorden, og at de internationale regler og EU’s
regler om arbejdsmiljg til sgs gennemfgres og efterleves. De fgrste samlede regler kom i
1992 5, og senest Bekendtggrelsen om Teknisk forskrift om arbejdsmiljg (i kraft ved
anordning nr. 882 af 25. august 2008) er i dag retningsgivende®. Styrelsen star sdledes for

regelarbejdet, samt sikrer at reglerne bliver fulgt gennem tilsyn og kontrol af fiskeskibene.

3 Kilde: Fiskeriets udvikling. Kystarkiv.dk/fiskeri

4 Tilsynet med overholdelse af reglerne om regulativ for lastning og losning af skibe fgres ifglge
Arbejdsministeriets bekendtggrelse nr. 181 af 18. maj 1965 § 32 af Arbejdstilsynet og Statens Skibstilsyn (nu
Sefartsstyrelsen), men ansvarsfordelingen mellem de to styrelser ved lastning og losning har veeret uklar. Ny
Bekendtggrelse er aktuelt under overvejelse.

5 Teknisk forskrift om sikkerhed og sundhed for arbejde i skibe. Sgfartsstyrelsens tekniske forskrift nr. 7 af 15.
december 1992.

6 Meddelelsen er iseer baseret pa: Guidelines for implementing the occupational safety and health provisions of the
Maritime Labour Convention, 2006



Sefartsstyrelsen har gennem arene ivaerksat forskellige tiltag. I relation til arbejdsulykker kan
naevnes, at der har veeret fokus pa fald- og glidulykker, som arbejdsulykkesstatistikken og
forskning ved Forskningsenheden for Maritim Medicin fra 2000-20017 viste var et problem,
og i samarbejde med Fiskeriets Arbejdsmiljgrad blev der iveerksat tiltag med skridsikkert

underlag og forbedret fodtg;.

Et andet stgrre tiltag, der blev gennemfgrt i et samarbejde med Fiskeriets Arbejdsmiljgrad og
de faglige organisationer, var Projekt Sund Fiskerby i 2004 i Hanstholm. Det var et tilbud til
havnens fiskere, hvor de gennem tre maneder kunne fa rad og vejledning om: Sund kost,
livsstil, ergonomi, og om hjzelp til skridsikring i fartgjet, til stgjdeempning eller til
risikovurderinger af selve arbejdet, samt om medicinkisten om bord. Evalueringen af

projektet var positiv 8.

Sefartsstyrelsen har haft seerlig fokus pa iseer sma fiskefartgjer, bl.a. affgdt af
stabiltetsproblemer og flere forlis af fiskefartgjer. Det medfgrte, at den sdkaldte
sikkerhedspakke for fiskeriet blev iveerksat i foraret 2010. Pakken indeholder samling af nye
regler af betydning for besaetningen, krav om fribordsmaerke samt lovpligtigt krav om

anmeldelse til Sgfartsstyrelsen af ombygninger og aendringer af fartgjets stabilitet.

Segfartsstyrelsens tilsyns- og kontrolvirksomhed er baseret pa de strategiske malsaetninger,
der blev udstukket i 2010 ° 10, hvor iseer to strategier er baerende for et styrket arbejdsmiljg

og sikkerhed:

e Risikobaseret tilsyn og kontrol

e Sikkerhedskultur baret af sikkerhedskommunikation og sikkerhedsledelse

Grundidéen i strategien er, at hgj sikkerhed altid er en naturlig del af det daglige arbejde. En
vigtig forudsaetning hertil er, at der findes en steerk sikkerhedskultur om bord i fartgjet. Og for

at skabe en sikkerhedskultur er det vigtigt, at alle tager et ansvar. Styrelsens risikobaserede

7 "Risiko for fald og glid og konsekvenserne heraf”. Undersggelser gennemfgrt pa tre forskellige typer fartgjer.
Forskningsenheden for Maritim Medicin, 2000-2001.

8 Green, E: Evaluering af Hanstholm - Sund Fiskerby. Rapport, august 2004

9 Sikkerhed, sundhed og milje i fremtidens kvalitetsskibsfart. Sgfartsstyrelsen 2010.

10 ”Fiskerne skal sikkert ud og hjem - derfor laver vi regler og kontrol”. Interview med Andreas Nordseth,
direktgr Sgfartsstyrelsen. I “Fortaellinger om fisk og fiskere”, Udgivet af Danmarks Fiskeriforening i anledning af
125 ar-jubileeum, 2012.



tilsyn og kontrol er baseret pa fartgjernes egen-kontrol ud fra devisen, at regler er vigtigt,

men det er bedre, hvis fiskerne selv er opmaerksomme pa den fare, der er til stede.

Der er udsendt forskellige vejledninger i tilknytning til den ivaerksatte strategi. [ 2016
udsendtes vejledning til arbejdet med udsaetning og bjeergning af fiskeredskaber, som en
reekke indtrufne arbejdsulykker havde vist var szerlig risikofyldt 11. Vejledningen indeholder
et krav om, at der skal foreligge en skriftlig sikkerhedsinstruks, der skal hjelpe de gode
sikkerhedsprocedurer pa vej. 12016 blev der desuden udsendt sikkerhedsinformation med
anbefalinger om arbejde med rensemaskiner 12, Informationsmaterialet havde baggrund i
flere indtrufne arbejdsulykker ved bl.a. krabbeknuser-maskiner, og vejledningen radgiver om,
hvordan fiskeren undgar at komme i kontakt med farlige dele (roterende knive mv.) under
drift. Der er endvidere udsendt vejledninger i form af checklister til fiskefartgjernes egen-

kontrol af god sg- og arbejdssikkerhed 13.

Arbejdsulykker i fiskeriet skal anmeldes til Sgfartsstyrelsen. Anmeldelsesblanketten er
elektronisk (se bilag 3). Opfglgning pa anmeldte arbejdsulykker i fiskeriet sker i et

samarbejde mellem Sgfartsstyrelsen og Fiskeriets Arbejdsmiljgrad. Herom senere i kapitel 2.

Sefartsstyrelsen har stillet alle anmeldte arbejdsulykker i fiskeriet 1997-2016 til radighed for

nerveaerende projekt, og de vil blive analyseret i kapitel 4.

1.1.2 Den Maritime Havarikommission er en selvsteendig enhed under Erhvervs- og
Vaekstministeriet, der undersgger ulykker indenfor skibsfart og fiskeri. Den aflgste i 2011
tidligere Opklaringsenhed under Sgfartsstyrelsen, og dens opgaver og funktion er bestemt ud

fra Lov om sikkerhedsundersggelse til sgs, 15. juni 2011.

I Den Maritime Havarikommission udfgres uvildige undersggelser af sg- og arbejdsulykker pa
danske og grgnlandske skibe samt ulykker pa udenlandske skibe, nar de sker i dansk eller
grgnlandsk territorialfarvand. Derudover undersgges ogsa alvorlige ulykker inden for

erhvervsdykning. Formalet er at klarleegge omstaendighederne for ulykkerne, udarbejde

11 Sgfartsstyrelsen: Risiko ved udsaetning og bjeergning af fiskeredskaber. 17. februar 2016
12 Sgfartsstyrelsen: Overholder du sikkerhedskravene til rensemaskiner. 21. marts 2016
13 Teknisk forskrift om afholdelse af syn og egenkontrol (BEK nr. 9419 af 15.07.2004).
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anbefalinger til forbedring af sikkerheden og at fremme initiativer, der gger sikkerheden til

S@s.

Den Maritime Havarikommission behandler ca. 140 ulykker om dret. Ved meget alvorlige
ulykker med dgdsfald, forlis eller andre saerlige omstendigheder til fglge offentligggres der
enten en sgulykkesrapport eller en redeggrelse. | neerveerende projekt har vi analyseret alle
foreliggende rapporter og redeggrelser omhandlende arbejdsulykker i fiskeriet. De er hentet

fra Den Maritime Havarikommissions hjemmeside. Neermere herom i kapitel 3.2.1.

1.1.3 Fiskeriets Arbejdsmiljgrad
Efter Sgfartsstyrelsens regler er der etableret to arbejdsmiljgrad for henholdsvis sgfart og

fiskeri, hvor sidstnaevnte, Fiskeriets Arbejdsmiljgrad og Fiskeriets Arbejdsmiljgtjeneste,
belyses i dette afsnit. I daglig omtale benaevnes disse to instanser "Fiskeriets Arbejdsmiljgrad”

(FA). Derfor anvendes dette begreb i det fglgende.

Fiskeriets Arbejdsmiljgrad, FA blev opretteti 1993 14 FA ledes af en partssammensat
bestyrelse, og har til huse i Esbjerg. FA yder tjeneste til alle erhvervs- og bierhvervsfiskere i i

rigsfeellesskabet - i praksis dog langt overvejende i Danmark.
Formalet med Fiskeriets Arbejdsmiljgrad er at:

e Fremme fiskernes sikkerhed
» Forebyggelse af arbejdsskader
 Opretholdelse af et sundt og sikkert arbejdsmiljg,

og opgaverne er blandt andet:
« at kortleegge og vurdere arbejdsmiljgproblemer i fiskeriet,
« at give information og vejledning,

« at koordinere havnesikkerhedsudvalgenes arbejde

Havnesikkerhedsudvalgene er i fiskeriet fiskernes sikkerhedsorganisation, hvor dansk fiskeri
bestar af et stort antal mindre skibe med en lille besatning. Havnesikkerhedsudvalgene er

omradebaserede og etableret i @st-, Nord- og Vest-Danmark, samt selvstendige

14 Ifglge Bekendtggrelse nr. 620 af 20. juli 1993 om Fiskeriets Arbejdsmiljgrad og Fiskeriets
Arbejdsmiljgtjeneste.
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sikkerhedsudvalg pa stgrre skibe. Udvalgene bestar af partsfiskere og skipper/redere, og

deres opgaver er:

« at planleegge, lede og koordinere sikkerheds-og sundhedsarbejde
e at undersgger arsagerne til:

- Ulykkestilfzelde

- Forgiftninger

- Erhvervsbetingede lidelser

« at forebygge og hindre gentagelser

Medlemmerne i Havnesikkerhedsudvalgene har pligt til at deltage i et godkendt § 8

arbejdsmiljgkursus pa 32 timer.

Fra FAs starti 1993 blev udstedelsen af bekendtggrelserne om oprettelse af Fiskeriets
Arbejdsmiljgrad og Fiskeriets Arbejdsmiljgtjeneste mgdt med utilfredshed og

mishagsytringer fra mange fiskere. Fiskerne blev palagt en betalingen til oprettelse og drift af

rad, tjeneste og havnesikkerhedsudvalg pa i alt kr. 500 ex moms pr. person om bord pr. ar pa

fiskerfartgjer med havnekendingsnummer. Fiskerne opfattede det som endnu et indgreb i
deres hverdag og endnu en made at opkraeve skat. Modstanden svandt dog i takt med at

fiskerne fik en bedre forstdelse af arbejdsmiljg og kunne se nytten af tjenesten.

FA har gennem alle arene iveaerksat et veaeld af forskelligartede indsatser og aktiviteter. I bilag 1

er FAs ivaerksatte aktiviteter beskrevet ar for ar 1996-2017. Oplysningerne er baseret pa FAs

nyhedsbreve og interview med direktgr i FA, Flemming Christensen. Sammenfattet viser

oversigten, at FA har:

» Vejledt, og givet hjeelp og stgtte til fiskerne, hvor FA gennem arene fortlgbende har

veeret i dialog med fiskerne om konkrete spgrgsmal om sikkerhed i fiskeriet. Der sker

bl.a. gennem kvartalsmgder med havnesikkerhedsudvalgene. Herom senere.

* Uddannelse pa fiskeriskolerne, udarbejdelse af undervisnings- og
oplysningsmaterialer, samt fremstilling af elektroniske oplysningsmaterialer.

Materialet er tilgeengeligt og kan hentes pa FAs hjemmeside.

12



* Indsatser og kampagner i forhold til kendte risici i arbejdet fx fartgjernes stabilitet,

overisning, redningsudstyr, lgftegrej, arbejde i lastrum, glid-/faldulykker, mv.

* Udarbejdet et system til risikovurdering - "Safety Management System” - en
arbejdspladsvurdering (APV) til fartgjerne. Det er et pc-program, hvori fiskerne kan
lave de lovpligtige arbejdspladsvurderinger, som beskrives naermere i kommende
afsnit. Ved brug af systemet kan fiskerne desuden holde styr pa udlgbene og forbruget i
fartgjets skibsmedicinkiste. Systemet er enestdende og den eneste af sin slags i verden,
og det anvendes i Danmark, Skotland og i Grgnland. Fiskerne anvender bl.a. APV-
systemet nar de far nye fiskere om bord, hvor fartgjets sikkerhed og risici ved fiskeriet

gennemgas.

Fiskeriets Arbejdsmiljgrad har desuden gennem mange ar arbejdet intensivt med stgj og via

stgjdeempning og substitution af materialer nedbragt stgjen betragteligt i fiskefartgjerne.

12014-2015 udgav Fiskeriets Arbejdsmiljgrad syv videofilm, der saetter fokus pa
sikkerhedsarbejdet i fiskefartgjerne. Videofilmene kan ses pa FA’s hjemmeside. I filmene
forteeller fiskere om deres daglige arbejde pa havet. Man fglger fiskere i arbejdssituationer
ombord ved fiskeri med garn, trawl, flyshooting, snurrevod, not, og bomtrawl ved fiskeri af
muslinger og hesterejer. En af filmene omhandler forebyggelse af udvikling af og forgiftning
med svovlbrinte i lasten; en anden radgiver om brug af APV i sikkerhedsarbejdet om bord.
Der er fokuseret pa de gode eksempler, lgsninger og holdninger til sikkerhed. Filmene har
bade en faelles rgd trad og forskellige fokusomrader, sa tilsammen desekker de meget bredst,

nar det handler om sikkerhedskultur og sikker adfzerd i forbindelse med arbejdets udfgrelse.

FA har siden 2015 iveerksat en kampagne rettet mod ergonomi og lgfteskader. Der er tale om
et “road-show”, hvor der i en container er installeret ergonomisk korrekt lgftegrej, sa fiskerne
kan afprgve og leere god lgfteteknik. Senest, i 2017 har FA sat fokus pa leerlinge i fiskeriet

affgdt af, at en del leerlinge har veeret udsat for en arbejdsulykke.

1.2 Arbejdspladsvurdering (APV)
APV er som sagt et vigtigt redskab i arbejdsmiljg- og sikkerhedsarbejdet om bord, og derfor

praesenteres en kort omtale af dette instrument.
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APV blev indarbejdet i den nationale arbejdsmiljglov i 1994. I Danmark skal der laves en APV
pa alle arbejdspladser, og dette geelder ogsa fiskefartgjer. En APV er et skriftelig veerktgj, som
hjzelper den enkelte arbejdsplads/fartgj med at saette arbejdsmiljget i system, og bidrage til at
skabe en dialog besatningen imellem til fremme af et sundere og mere sikkert arbejdsmiljg?>.
Det er rederens/skipperens ansvar at udarbejde APV’en i samarbejde med hele besatningen.
Nar der ansaettes nye besatningsmedlemmer om bord pa fartgjet anvendes APV’en hyppigt til
at instruere i arbejdsopgaverne, sdledes at alle kender de risici, som findes ombord et

fiskefartgje.

En APV indeholder 5 faser:
e Identifikation og kortlaeegning af fartgjets samlede arbejdsmiljg.
e Beskrivelse og vurdering af fartgjets arbejdsmiljgproblemer.
e Inddragelse af sygefraveer om bord.
e Prioritering af Igsninger pa fartgjets arbejdsmiljgproblemer og udarbejdelse af en
handlingsplan
» Retningslinjer for opfglgning pa handlingsplanen
APV’en og fartgjets lovpligtige egen-kontrol af risiko for ulykker indgar i Sgfartsstyrelsens

tilsyn og kontrol af de danske fiskefartgjer.

[ praksis giver APV’en mulighed for at satte fokus pa alle de centrale sikkerhedspunkter
ombord pa fiskefartgjet, og besaetningen kan i samrad gennemga de problematikker, der kan
medfgre eventuelle arbejdsulykker. Dette betyder, at alle om bord har mulighed for at komme
med inputs til optimale lgsninger, mens hele besaetningen endvidere er bekendte med hvilke
risici, der kan opstd, samt hvordan disse skal handteres. APV’en giver altsa fiskerne god

mulighed for at holde gang i dialogen omkring risiko og god sikkerhedspraksis.

Neeste skridt i redeggrelsen af initiativer for at fremme sikkerheden i fiskeriet er, hvordan et

sikkert og sundt arbejdsmiljg indgar i uddannelse til fiskere.

15 Arbejdspladsvurdering (APV). Arbejdstilsynet, 2016. http://arbejdstilsynet.dk/da/regler/at-
vejledninger/a/d-1-1-arbejdspladsvurdering

16 Vejledning til skibets arbejdspladsvurdering/risikovurdering (APV). Fiskeriets Arbejdsmiljgrad, 2016.
http://www.f-a.dk/ulykkesforebyggelse/apv
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Figur A: APV’en gennemgas og drgftes i faellesskab

Foto: Fiskeriets Arbejdsmiljgrad

1.3 Erhvervsfiskeruddannelsen - med sigte pa sikkerhed

1.3.1 Uddannelsens historie
For at blive erhvervsfisker i Danmark, har der siden 1996 veeret stillet krav til alder og

uddannelse. Siden da har uddannelsen @ndret struktur flere gange, men aldersgraensen pa 16
ar er stadig den samme. [ 1996 var den eneste vej ind i fiskeriet for unge mellem 16 og 18 ar
via et kursus i sg- og arbejdssikkerhed af tre ugers varighed. Efter dette kursus kunne man sa
sgge ind pa den 2-arige erhvervsfiskeruddannelse, som bestar af bade praktik pa fiskeskibe og
skoleophold pa fiskeriskolen. Var man derimod over 18 ar, var det muligt at tage hyre som
fisker, efter at have gennemfgrt kurset i sg- og arbejdssikkerhed, og pd den made tilegne sig

kvalifikationer som fisker?l7.

I de efterfglgende ar eendredes kravene og aldersgreensen blev sat til 16-25 ar som den er i
dag, og den unge skal endvidere have 9 ars skolegang, et gyldigt sundhedsbevis samt et
bestdet sikkerhedskursus for at blive optaget pa uddannelsen. Det er stadig muligt at tage

hyre som fisker, efter at have gennemfgrt sikkerhedskurset, blot man er over 18 ar 18, For de

17 K. Korsgaard, MR. Olrik, P. Mandrup, Arbejdsmarkedsforhold, Fiskericirklen, 2. udg.2007.

http://www. fiskericirklen.dk/files/Fiskericirklen/Fagboger/PDFer/Arbejdsmarkedsforhold/Arbejdsmarkedsfo
rhold.pdf

18 Fiskeriskolen EUC Nordvest, 2016. http://eucnordvest.dk/fiskeri/erhvervsfisker/
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+25 er det for nyligt ogsa blevet muligt at gennemfgre Erhvervsfiskeruddannelsen som

voksenlerling1°.

Fiskerne undervises to steder i landet. Skagen Skipperskole har siden 1921 uddannet
navigatgrer til sdvel fiskeri- som handelsfladden, og er Danmarks eneste tilbageveerende
skipperskole. Pa Fiskeriskolen i Thyborgn blev det fra 1996 muligt at tage
Erhvervsfiskeruddannelsen. I 1999 dbnedes der ogsa en skole i Grena. Sdledes opstod
muligheden for at uddanne sig til erhvervsfisker i flere dele af landet. Skolen i Grend matte
dog lukke i 2006, og tilbage er nu Fiskeriskolen i Thyborgn, hvor grunduddannelsen som
fisker kan erhverves 20, Videreuddannelse som fiskeskipper, kystskipper og saetteskipper

foregar pa Skagen Skipperskole.

Rekruttering af nye til fiskeriet er blevet vanskeligere gennem tiden, og det er blevet svaerere
at motivere de unge til at blive fiskere, og herefter at fastholde dem pa uddannelsen 2. Der er
derfor etableret et samarbejde gennem Fiskericirklen, der arbejder for at rekruttere unge til

fiskeriet, og star bag en lang raeekke undervisnings- og marketingsmateriale?22.

1.3.2 Uddannelsens opbygning i dag
[ dag bestar den 2-3drige erhvervsfiskeruddannelse af et 3 uges introforlgb, 2 skoleperioder pa

Fiskeriskolen samt 2 praktikforlgb. Manedslgnnen som leerling (2016) er i det fgrste ar pa ca.
11.000 kr., mens den pa andet ar stiger til ca. 14.000 kr. Afhaengig af hvilket fartgj leerlingen er
tilknyttet i praktikperioden, er der mulighed for at tjene en vis procentdel af fangstudbyttet.

De to skoleperioder varer i alt 21 uger og her undervises laerlingene i sikkerhed,
sygdomsbehandling, navigation, radio, fiskearter og fangstmetoder herunder fiskeredskaber,
fartgjer, behandling og kvalitet, motoren, maskinrummets udstyr samt hydraulik,
reparationssvejsning, bgdning, tovvark, wire og vodbinderteknikker og ikke mindst

kabystjeneste og proviantering.

19 Voksenleerling ind i dansk fiskeri, Fiskerforum, 2015.

http://www. fiskerforum.dk/erhvervsnyt/a/voksenlaerlinge-ind-i-dansk-fiskeri

20 Djurslandportalen, 2006. http://djurslandsportalen.dk/?vis=nyhed&emne=nyhed&id=10959

21 Christiansen, Jgrgen M.: Fiskerne der forsvandt. Sjaeklen 2015 - Arbog for Fiskeri- og Sgfartsmuseet,
Saltvandsakvariet i Esbjerg, p. 75-99.

22 Fiskericirklen, 2016. http://www.fiskericirklen.dk/
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Fiskeriskolen er behjalpelig med at finde praktikplads til deres leerlinge, og forsgger sa vidt
muligt at finde forskellige fartgjer, sdledes at leerlingene kan afprgve flere former for fiskeri,
og derigennem bliver klogere p3, hvilken fremtid de gnsker at forfglge i fiskeriet efter endt
uddannelse. I praktikperioden skal leerlingen deltage i alle opgaver ombord pa fartgjet og far
derved erfaring med bl.a. udsaetning og indhaling af redskaber samt vedligeholdelse,
behandling af fangst pa daek og i lasten, lodsning af fangsten, maskinpasning og

vedligeholdelse samt elektronisk logbogsfagring og vagt- og kabystjeneste?23.

En feerdiggjort uddannelse som erhvervsfisker medfgrer erhvervelse af Det bla Bevis, som
giver lov til at fgre fartgjer op til 9 meter. Bestar man under skoleopholdet ogsa
duelighedsbevis i sejlads for fiskere, motorpasning samt radio certifikat og sygdomsbevis,
ma man endvidere fgrer fiskefartgjer pa op til 15 meter. Fiskeriskolen i Thyborgn tilbyder
udover Erhvervsfiskeruddannelsen ogsa en raekke efteruddannelses kurser til ansatte i den
kystnaere maritime sektor. Mellem 500 og 600 elever og kursister gennemgar uddannelse
eller kursus hvert ar24. Kurserne der udbydes omfatter blandt andet sgsikkerhed og
arbejdsmiljg, duelighedsbevis, medicinkiste B og C, diverse radiokommunikation samt
redskabslere og vedligeholdelse. Med yderligere kompetenceudvikling/uddannelse giver Det
bld Bevis endvidere mulighed for blive selvsteendig erhvervsfisker og/eller skipper.
Skipperuddannelsen foregar pa Skagen Skipperskole og her er der mulighed for at uddanne
sig til fiskeskippere af 3. og 1. grad, kyst- og saetteskippere, samt styrmand. Skagen
Skipperskole udbyder desuden en raekke kompetencegivende kurser henvendt til bade

fiskeskippere og styrmand i handelsfladen 2.

1.3.3 Uddannelse og sikkerhed
Pa Fiskeriskolen i Thyborgn undervises leerlingene i sg- og arbejdssikkerhed, hvor der

anvendes et fyldigt og malrettet materiale udarbejdet af Fiskeriets Arbejdsmiljgrad 26. Kurset i
sikkerhed er, som allerede naevnt, et krav for at sgge om optagelse pa uddannelsen som
Erhvervsfisker. I skoleperioden er sikkerhed endvidere pa skoleskemaet, og laerlingene har

mulighed for at afprgve deres teoretiske viden i praksis pa Fiskeriskolens undervisningsskib

23 Se note 18

24 Se note 18

25 Skagen Skipperskole, 2016. http://www.skipperskolen.dk

26 Sg- og arbejdssikkerhed for fiskere. Udgivet af Fiskericirklen, udarbejdet af Fiskeriets Arbejdsmiljgrad. 2.
udgave 2007, online publikation.

17



Athena M/S.27. P4 Fiskeriskolen er der en generel opfattelse af, at der blandt de yngre
generationer af leerlinge er sket en sendring i tilgangen til sikkerhed til sgs. Holdningen til
sikkerhed er blevet mere serigs, og allerede undervejs i det obligatoriske sikkerhedskursus i
starten af uddannelsen reflekteres der pa vigtigheden af sikkerhed til sgs, hvordan man
undgar impulsive handlinger samt hvor vigtige de praktiske gvelser er for den fremtidige

praktiktid28.

Fiskeriskolen i Thyborgn efterlever en kvalitetspolitik, som har til formal at opfylde skolens
kvalitetsmal. I praksis betyder dette at skolen har udviklet et kvalitetssystem, som skal sikre
at krav, love og regler fra sgfartsstyrelsen er opfyldt, og beskriver desuden de generelle og
specifikke retningslinjer for uddannelsen. Fiskeriskolen gnsker med disse kvalitetsmal at
sikre en innovativ uddannelse, som til stadighed udvikler sig sammen med fiskerisektoren og
sgfartsstyrelsens krav og derved efterlever de krav samfundet stiller til erhvervsfiskerne.
Fiskeriskolen udfgrer endvidere lgbende evaluering af uddannelsen, og lader desuden
eleverne evaluere undervisningen, og eventuelle zendringer implementeres i den lokale

undervisningsplan?2®.

Den Maritime Havarikommission har i 2016 udgivet en redeggrelse, som netop saetter fokus
pa praktikopholdet ombord pa fartgjerne, og hvordan lzerlingene tilegner sig viden og
feerdigheder, sa de selvsteendigt kan varetage opgaver pa en sikkerhedsmaessig forsvarlig
made. Redeggrelsen tager udgangspunkt i tidligere arbejdsulykker samt interviews og
konkluderer bl.a.,, at sikkerhed indgar som en naturlig del af arbejdet ombord og tilegnes pa
samme made som hdndverket. Endvidere peger redeggrelsen pa vigtigheden af fortsat at
involvere leerlingene i arbejdsprocesserne, sdledes at de opnar det kompetenceniveau, der

kraeves for at arbejde selvstaendigt og sikkert som fisker i fremtiden30.

Udviklingen, som uddannelsen har gennemgaet, ma i hgj grad ogsa formodes at have bidraget

til den positive sikkerhedsudvikling i fiskeriet, idet savel nyuddannede som erfarne fiskere

27 Se note 18

28 Kilde til oplysningen: EU Strategy for the Baltic Sea Region Priority Area on Maritime Safety and Security “PA
Safe” Flagship Project to lay the groundwork for developing a plan to reduce the number of accidents in fisheries,
BSAC. 2013.
http://www.bsac.dk/archive/Dokumenter/Accidents%20in%?20fisheries/ReportThyboroen311013FIN.pdf

29 Kvalitetsmanual. Udgivet af Fiskeriskolen, EUC Nordvest, Thyborgn. Gyldig fra 2013-08-21.
http://eucnordvest.dk/media/62711/fs100101-offentlig-kvalitetsmanual-revision-2.pdf

30 Redeggrelse: Arbejdssikkerhed i erhvervsfiskeruddannelsen. Udgivet af Den Maritime Havarikommission, august
2016.
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alle modtager undervisning i, hvorledes sikkerheden ombord i fartgjet skal opretholdes og

forbedres.

Sikkerheds- Fiskeriets Fiskeskipper Fiskeskipper
kursus grunduddannelse 3. grad 1. grad

Korte kurser for alle over 18 ar
Erfaring
Praktisk fiskeri
3 uger 2ar 21 uger 42 uger
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2. Arbejdet med forebyggelse af arbejdsulykker i fiskeriet

[ fiskeriet er der opbygget et system til varetagelse af et sikkert og sundt arbejdsmiljg i
fiskeriet parallelt med hvad der er geeldende i land. Udviklingen kom noget sent i gang i
fiskeriet, og har haltet lidt bagefter udviklingen pa land. Visse forskelle er der dog. Det er
saledes et krav i fiskeriet, at man skal have gennemgaet et sikkerhedskursus fgr man optages
pa Fiskeriskolen og Det bla Bevis udstedes til fiskeren 31, og i fiskeriet har man fastholdt en
BedriftsSundhedsTjeneste, BST (Fiskeriets Arbejdsmiljgtjeneste), som yder
arbejdsmiljgtjenester til fiskerne. Den lovpligtige BST-pligt blev afskaffet i land i 2005, men
altsa fastholdt i fiskeriet. I fiskeriet er proceduren og behandling af arbejdsulykker endvidere
malrettet og har sigte pa forebyggelse af ulykkerne. Sagsgangen er forsggt illustreret i figuren

nedenfor:

Arbejdsulykken indtraeffer » Anmeldelse ﬂ ﬂ

til Sgfartsstyrelsen Beskrivelse af heendelsen Sendes til
og forslag til forebyggelse forsikrings-
sendes til Havnesikkerheds- selskab
udvalget (HSU)

Opfelgning lokalt pa fartgjet l
Behandling i systemet Opfelgning i HSU i Behandling af
‘ ‘ ‘ samarbejde med FA erstatning
Sgfartsstyrelsen Den Maritime Fiskeriets

Havarikommission Arbejdsmiljgrad

C—l—b

Forebyggelses-initiativer

Nar arbejdsulykken forekommer og anmeldelse fremsendes til Sgfartsstyrelsen sker
opfglgningen altsa en rakke forskellige steder: Pa fartgjet, i systemet og i de lokale

havnesikkerhedsudvalg (HSU). Proceduren beskrives naermere i kommende afsnit.

31 Reglerne gaelder med mindre vedkommende kan dokumentere mindst 2 ars beskaeftigelse med fiskeri inden
for de seneste 5 ar forud for 1. september 1996.
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[ visse tilfelde anmeldes ulykken endvidere til arbejdsskadeforsikringen. Praemien for
lovpligtig arbejdsskadeforsikring kan vaere en indikator p3a, hvordan det star til med
arbejdsmiljget i branchen. Preemien i fiskeri har tidligere vaeret blandt de hgjeste i Danmark. |
2015 blev praemien for arbejdsskadeforsikring i Danske Fiskeres Forsikring for medhjaelper
nedsat med 11 %. Aret fgr, 2014, blev den lovpligtige forsikring nedsat med 37 %. Danske
Fiskeres Forsikring angiver, at faldet primeert begrundes med feerre anmeldte arbejdsskader i
fiskeriet. Udviklingen underbygger den positive udvikling i anmeldte arbejdsulykker i

fiskeriet, som vi vender tilbage til senere.

Nar arbejdsulykker indtreeffer udfyldelses anmeldelsesblanketten og sendes til
Sgfartsstyrelsen, der videresender kopi til Fiskeriets Arbejdsmiljgrad. Her samles
anmeldelserne og de videresendes til de rette havnesikkerhedsudvalg, hvor man kvartalsvis
behandler de anmeldelser der er indlgbet i de seneste tre maneder.. Sagsforlgbet i relation til

havnesikkerhedsudvalgene er som fglgende:
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Havnesikkerhedsudvalg (HSU) og behandlinger af arbejdsulykkes anmeldelser.

Fiskeriets Arbejdsmiljgrad (FA)
modtager en kopi af arbejdsulykkes-
anmeldelser

|

Der krydstjekkes med Sgfartsstyrelsen
register om nogle skulle mangle

|

Ved kvartalsvise mgder mellem FA og
HSU behandles anmeldelserne

|

De enkelte anmeldelser
analyseres/diskuteres pa mgderne

}

{

Lokalkendskabet i udvalgene betyder at
der indimellem er nogen i HSU der ved,
at fartgjet allerede har udbedret det, der
har forvoldt arbejdsulykken. Dette
noteres da i den skabelon, som HSU
udfylder for hver anmeldelse. Hermed er
sagen som sadan afsluttet

Er der i HSU ikke kendskab til forbedringer, sa
sendes der en dokument til skipperen pa fartgjet,
hvor ulykken er sket. I dette dokument
informeres skipperen om, at anmeldelsen er
behandlet i HSU, og hvilke
udbedringer/forbedringer det anbefales.
Skipperen opfordres desuden om ngdvendigt at
tage kontakt til FA for at fa hjeelp til det
forebyggende arbejde.

|

FA oplever som oftest, at der herefter tages
kontakt fra fartgjet, for at fa hjeelp til
udbedringerne/forbedringerne.
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[ den efterfglgende behandling af arbejdsulykken i Fiskeriets Arbejdsmiljgrad og i
Havnesikkerhedsudvalgene arbejdes der med nedenstaende model til afdeekning og lgsning af

problemet. Et konkret eksempel pa modellens anvendelse i praksis et vist i bilag 2.

Hvad er problemet? Hvad ved viom Hvad kan vi ggre for
problemet? at Igse problemet?

Hvad vil vi ggre for at
Igse problemet?

Hvordan ggr vi det i

Figur B: Arbejdet med det tunge grej kraever opmaerksomhed og stor papasselighed, sa
ulykker undgas.

. TE— - —

e

Y |
T 0 0 0 o EESEEES

Foto: Fiskeriets Arbejdsmiljgrad
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3. Viden om arbejdsulykKker i fiskeriet

Forskningsmaessige undersggelser af arbejdsulykker i fiskeriet er sparsom. En undersggelse

af dgdsulykker i fiskeriet i perioden 1989-2005 viste, at den samlede incidens-rate i perioden

1995-2005 var 10 per 10.000 fiskere per ar32, Siden har udviklingen udviklet sig positivt.

I myndighedssystemet i fiskeriet er der lavet forskellige undersggelser, som praesenteres
kronologisk i det fglgende. Disse undersggelser giver en viden om udviklingen pa omradet, og
kapitlet afsluttes med en analyse, som vi har foretaget af samtlige anmeldte arbejdsulykker

1997-2016.

3.1.1 Arbejdsulykker i fiskeriet op til ar 2000.
[ arene op til 2000 var der i fiskeriet begraenset fokus pa arbejdsulykker, og der blev primaert

fokuseret pa de alvorlige arbejdsulykker, hvor der i 1997 blev anmeldt fem dgdsulykker og
tre alvorlige arbejdsulykker33. Det var erkendt, at der var en betydelig underrapportering af
arbejdsulykker i fiskeriet34. Arbejdsmiljg og sikkerhed blev derfor opprioriteret. Der blev
iveerksat en kampagne for at fa arbejdsulykkerne anmeldt, og en ny anmeldelsesblanket til
arbejdsulykker blev udarbejdet (der ogsa er geldende i dag, se bilag 3). Anmeldelser af
arbejdsulykker steg til 1931 199835, og i 1999 blev der anmeldt 200 arbejdsulykker, hvoraf
naesten halvdelen var glid- og faldulykker3¢. De 200 anmeldte arbejdsulykker i 1999 svarer til
28,5 arbejdsulykker per 1.000 fiskere; i 2000 steg det til ca. 54 arbejdsulykker per 1.000
fiskere. Den ggede fokus pa arbejdsulykker synes at have virket. Herefter knaeekkede kurven

over anmeldte arbejdsulykker, og har siden ar 2000 veret klart faldende (jf. tidligere figur 1).

3.1.2 Alvorlige arbejdsulykker i fiskeriet 1998-2005
Opklaringsenheden i Sgfartsstyrelsen, forgeengeren til Den Danske Maritime

Havarikommission3?, lavede i 2006 en temaundersggelse af arbejdsulykker i fiskeriet.

Temaundersggelsen beskriver 28 arbejdsulykker, der forekom i perioden 1998-2005, hvor

32 Laursen, LH, Hansen, HL, Jensen, OC: Fatal occupational accidents in Danish fishing vessels 1989-2005.
International Journal of Injury Control and Safety Promotion, 2008 Jun; 15(2):109-17.

33 Ulykker til sgs 1997. Sgfartsstyrelsen, juni 1998.

34 Sgfartsstyrelsen, 1997

35 Ulykker til sgs 1998. Sgfartsstyrelsen.

36 Ulykker til sgs 1999. Fiskeriets Arbejdsmiljgrad.

37 Opklaringsenheden i Sgfartsstyrelsen blev nedlagti 2011, og erstattet med en selvstaendige institution Den
Danske Maritime Havarikommission, og dens virkefelt er bestemt i Lov nr. 457 af 18. maj 2011 - Lov om
sikkerhedsundersggelse af ulykker til sgs.
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der er sket dgdsfald eller alvorlig legemsbeskadigelse i forbindelse med handtering af

fiskespil og/eller andre fiskeredskaber.

Temaundersggelsen viste, at arbejdsulykkerne langt overvejende fandt sted pa trawlere (23
ulykker ud af de 28 undersggte alvorlige arbejdsulykker), og pa de 23 trawlere var 15 stgrre
trawler pa over 24 meter i leengde. Pa trawlerne skete ulykkerne i 16 tilfaelde, hvor trawleren
slebte alene. Fem ulykker indtraf, hvor trawleren sleebte sammen med en makkerskib, og to

ulykker skete i havn, hvor sleebemetoden var uden betydning.

De 28 beskrevne alvorlige ulykker skete isaer pa agterdaekket, som det fremgar af skemaet

nedenfor:

Ulykkessted om bord Antal ulykker
Bakken 2
Fordaekket ved nettromle 6
Fordaekket i gvrigt 4
Agterdaekket ved nettromle 6
Agterdaekker i gvrigt 10

Ialt 28

Mange af de alvorlige ulykker skete ved arbejde med nettromler pa fordeekket eller
agterdaekket eller ved arbejde umiddelbart ved siden af nettromler. I fire tilfaelde blev
fiskeren fanget pa nettromlen med krop eller arm. Fire ulykker indtraf ved arbejde med
hydraulisk trawlstyr placeret pd nettromler. @vrige ulykker var mere enkeltstdende, fx
arbejde med trawlskovl, takkelblok, eller hvor en fisker blev ramt af fx trawlwire, afstandsline,

ankergrej eller snurrevod.

De ulykkesramte fiskere var langt overvejende erfarne fiskere, og en stor del med mere end 5
ars erfaring med fiskeri, men i 4 ud af 10 af ulykkestilfaeldene havde den udsatte fisker mindre

end 6 maneders erfaring med i fiskeriet i skibet, hvor ulykken indtraf.

Ved halvdelen af ulykkestilfzeldene konstateres, at mangelfuld tilrettelaeggelse af arbejdet var
en medvirkende faktor til ulykken, og i seks tilfzelde var mangelfuldt udsyn fra styrehus en
medvirkende faktor. Eksempelvis fik en fisker hdnden i klemme mellem skovlen og galgen, da

skipper, der styrede trawlwire, ikke i tide kunne se, hvad der skete.
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Sikkerhedskulturen, som tilsyneladende var svagt italesat pa daveaerende tidspunkt i fiskeriet,
viste store mangler. For eksempel viste temaundersggelsen, at der kun i seks af de 28
ulykkesramte fartgjer var udarbejdet en risikovurdering, som Meddelelser fra

Sefartsstyrelsen sagde og fortsat siger, at der skal udarbejdes.

Undersggelsen viste desuden, at darligt vejforhold ikke var hovedarsag ved nogen af de 28

ulykker, ogiingen af de 28 sager var alkohol en medvirkende faktor til at ulykken indtraf.

3.1.3 Den Maritime Havarikommissions redeggrelser om dgdsulykker i fiskeriet 1997-
2016
Den Danske Maritime Havarikommission og tidligere Opklaringsenheden i Sgfartsstyrelsen,

har undersggt et stort antal alvorlige arbejdsulykker i fiskeriet. De respektive
redeggrelser/rapporter findes pa Den Danske Havarikommissions hjemmeside, som vi har

gennemgaet og analyseret.

3.2 Sgulykker og arbejdsulykker med dgden til falge.

I redeggrelser fra den Maritime Havarikommission er der i beskrivelserne detaljeret redegjort
for omstaendighederne ved ulykkerne i fiskeriet. Alle ulykker, der medfgrte dgdsfald, har vi
gennemgaet, og der er foretaget en sammenligning med dgdsfald i forbindelse med anmeldte
arbejdsulykker til Sgfartsstyrelsen. Ud fra sammenligningen konstateres, at i alt 46 fiskere
omkom ved arbejdsulykker og sgulykker i perioden 1997-2016. Arsagen til dgdsulykkerne

fremgar af tabel 1.

Tabel 1. Omkomne fiskere ved arbejds- og sgulykker, fordelt pa omstaendigheder ved
dgdsfaldet. 1997-2016.

Arbejdsulykke | Stabilitet/laekage Brand/ Kollision Ialt
(forlis) eksplosion
1997-2001 5 12 - 1 18
2002-2006 8 7 2 - 17
2007-2011 3 3 - 2 8
2012-2016%) 2 1 - - 3
Total 18 23 2 3 46

kilde: Den Maritime Havarikommission (tidligere Opklaringsenheden, Sgfartsstyrelsen) og anmeldte
arbejdsulykker til Sgfartsstyrelsen (ulykker med dgden til fglge). *) De omkomne fiskere, der dgde i 2012-2016,
omfatter ikke de to fiskere, der omkom i 2014 ved forgiftning fra svovlbrinte under losning af industrifisk.
Arbejdet blev udfgrt i havn, og udfgrt for arbejdsgiver i havn. Ulykken er derfor hjemmehgrende under
Arbejdstilsynet.
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Som det ses, har udviklingen veeret positiv. Forlis og arbejdsulykker med dgden til fglge er
sdledes klart reduceret. Fiskefldden er i perioden 1997-2016 cirka halveret, men indtrufne
dgdsulykker har vist langt kraftigere reduktion. Fartgjerne er i samme periode i gennemsnit

blevet stgrre38. Til uddybning kan bemaerkes, at ved otte ud af de 18 arbejdsulykker med

dgden til fglge, blev fiskeren trukket overbord af wire o.l. under arbejdet eller han arbejdede
pa et én-mandsbetjent fartgj og er faldet overbord. Ved de resterende 10 dgds-arbejdsulykker
skete otte ulykker ved, at fiskeren blev ramt af arbejdsredskab (klump, blok, styrestang, o.1.)
eller kom i klemme mellem wire og tromle. De to sidste dgdsulykker indtraf henholdsvis ved
indtagning af talje/forlis og ved forgiftning ved arbejde i tank. Blandt fartgjerne der forliste pa
grund af stabilitetsproblemer eller fik laekage var syv ud af de 23 forliste fartgjer én-mands

betjente.

I hele perioden 1997-2016 forekom dgdsfaldene, fordelt pa fartgjstype, som vist nedenfor.

Bomtrawler | Bundgarn | Garnbad | Linefiskeri | Notbad | Snurrevod | Trawler | Andet | I
alt

4 0 9 0 0 1 31 1 46

Dgdsulykkerne har sdledes stort set veeret koncentreret til fiskeri med i isaer trawler, samt

bomtrawler, garnbad og snurrevod.

3.2.1 Forlis
Som det fremgik af figur lomkom i alt 23 fiskere ved forlis i perioden 1997-2016. Ved en lang

reekke andre forlis blev besaetningen reddet3°. Sgsikkerheden er i perioden blevet vaesentligt
forbedret. Fiskefladen, redningstjenesten og redningsudstyret er blevet moderniseret, og der

er blandt andet gennemfgrt stabilitetsforbedrende foranstaltninger pa fartgjerne

Den forbedrede s@gsikkerhed kan aflaeses i statistikken, som vi har beskrevet i en tidligere
rapport0. Analysen i rapporten signalerer, at antallet af forliste fiskerfartgjer er faldet
betydeligt i perioden 1999-2013 (se figur 2). Da antallet af forlis varierer noget ar for ar,

sammenlignes det gennemsnitlige antal forlis i 5-ars perioder. Som det fremgar af figur 2 er

38 Ifplge Fiskeristatistisk Arbog 1999 (eeldste tilgeengelige arbog) var der 4.231 fartgjer med en fartgjstonnage i
gennemsnit pa 23,4 bruttoton. I 2015 (nyeste arbog) var antal fartgjer faldet til 2.366, men fartgjstonnagen var i
gennemsnit steget til 27,9 bruttoton.

39 Anmeldte arbejdsulykker til Sgfartsstyrelsen viser i nogle tilfeelde, at de reddede fiskere har padraget sig
psykiske mén efter episoden, og haendelsen er derfor anmeldt som arbejdsulykke.

40 Christiansen, J..M. & Carlsbeaek, A.B.: Omstillinger og det psykiske arbejdsmiljg i fiskeriet - i ord og tal. CMSS &
Fiskeriets Arbejdsmiljgrad, 2015. Side 31-32.
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antallet af forlis per 1.000 fiskefartgjer reduceret markant, og var i 2009-2013 kun knap en
tredjedel af niveauet sammenlignet med 5-ars perioden 1999-2003. Udviklingen i forlis skal
tages med forbehold, da datagrundlaget ifglge Henrik L. Hansen, der gennem mange ar har

forsket i fiskeriets arbejdsmiljg og ulykker til sgs, muligvis er usikker#1.

Figur 2 - Forlis af dansk registrerede fiskefartgjer

Forlis pr 1.000 fiskeskibe

4

3 .

2 A W Forlis pr 1.000
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0 -
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Kilde: Christiansen, ].M. & Carlsbaek, A.B. (2014). Beregnet og sammenfattet pa basis af data 42 fra
Sefartsstyrelsen

Kystredningstjenesten med de 21 redningsstationer, der ligger rundt om i Danmark, deltager i
ca 1000 aktioner om aret, og ud af dem er der ca. 400, hvor der var fare for menneskeliv 43.
Mange af disse 1.000 aktioner handler om fiskeriet - i Thyborgn sdledes over halvdelen af de
sager, hvor der ydes hjalp. Det kan fx veere i forbindelse med: Mand over bord, fartgjet er
sprunget lek, gdet pa grund eller brand ombord. Uden kystredningstjenestens indsats og
virke ville ulykkesstatistikken se helt anderledes ud. Os bekendt er det dog endnu ikke

undersggt, men det ville veere et oplagt tema for en kommende undersggelse.

3.3 Alvorlige arbejdsulykker - redeggrelser fra den Maritime

Havarikommission og Opklaringsenheden, Sgfartsstyrelsen
Pa den Maritime Havarikommissions hjemmeside er der under "Fiskeri” i perioden 1997 til

2016 i alt 65 redeggrelser under fanebladet (alvorlige) "Arbejdsulykker”. Heraf er flere

fiskefartgjer hjemmehgrende under Grgnland eller Feergerne. Nar disse fratraekkes er der 46

41 Personlige oplysninger fra Henrik L. Hansen.

42 Forliste fiskefartgjer omfatter savel erhvervsfiskere som bierhvervsfiskere. Sidstneevnte omfatter dog kun fa
forlis: 2 forlis 1999-2004, og 4 forlis 2004-2008. Tal for 2009-2013 af forliste bierhvervs fiskefartgjer har vi ikke
kunnet finde.

43 Kilde: Det danske redningsvaesen. Kystredningstjenesten. 2012.
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redeggrelser om alvorlige arbejdsulykker pa fiskefartgjer, der er hjemmehgrende i Danmark.

Heraf er de 18 dgdsfald, som omtalt ovenfor.

Vi finder, at disse redeggrelser er vigtige til forstaelse af arbejdsulykkerne i og med den
detaljerede analyse og beskrivelse af hver handelse. I flere af redeggrelserne er der desuden
konkrete anbefalinger til forebyggende foranstaltninger. Det er dog ikke alle alvorlige
handelser der er medtaget pa den Maritime Havarikommissions hjemmeside, uvis af hvilken
grund. Hvor mange ikke-medtagne heendelser det drejer sig om er usikkert. Anmeldte
arbejdsulykker til Sgfartsstyrelsen - herom senere - viser saledes langt flere alvorlige
arbejdsulykker end der redeggres for pa den Maritime Havarikommissions hjemmeside. Den

folgende analyse skal derfor tages med forbehold.

Figur 3 viser de beskrevne alvorlige arbejdsulykker i perioden 1997-2016 fordelt pa
fartgjstyper og fangstmetode. Ifglge materialet forekom alvorlige arbejdsulykker langt
hyppigst pa trawlere. Redeggrelserne fra den Maritime Havarikommission viser, at mere end
8 ud af 10 alvorlige arbejdsulykker forekom pa trawlere. Sammenholder vi det med andelen af
trawlere i den danske fiskeflade (se figur 3)44, hvor trawlere udggr 23 % af alle typer
fiskefartgjer, treeder overhyppigheden tydeligt frem - omkring 3,5 gange hgjere end der
kunne forventes ud fra trawlerflddens andel af det samlede antal fiskefartgjer. Trawlere har
typisk en stgrre besaetning end fx garn-fartgjerne, hvor trawlene i gennemsnit har en
besaetning pa 3-4 mand, og garnfartgjerne typisk 2 mand. Incidensen for alvorlige
arbejdsulykker i trawlerne bliver derfor mindre, nar det udregnes ud fra besaetningens
stgrrelse, men overhyppigheden er fortsat stor for trawlerne. Den eksakte incidens kan
desverre ikke udregnes, da det ngjagtige tal for antal fiskere i de forskellige fartgjstyper

foreligger os bekendt ikke.

44 Kilde: Fiskeriet i tal 2017. Danmarks Fiskeriforeningen PO.
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Figur 3.1 Antal, alvorlige arbejdsulykker fordelt
pa fartgjstyper
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Figur 3.2 Antal, alle fiskefartgjer fordelt pa
fartgjstyper. 2016
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Musling
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Redeggrelsernes oplysninger om fartgjernes konstruktion - om de er bygget i stdl, tree eller
glasfiber - viser, at antallet af alvorlige arbejdsulykker iszer er reduceret pa trae-fiskefartgjer.
Fiskefldden er generelt set blevet kraftigt reduceret i perioden - omkring en halvering de
seneste 15 ar. Mange traeskibe blev ophugget med EU-stgtte kroner i perioden op til 2006,

men vi har desveerre ikke tal pa fordelingen af fartgjernes skibskonstruktioner i dag.

Den danske fiskefldde bestar langt overvejende af mindre skibe under 10 meter, og kun fa
fartgjer er over 40 meter. Sammenholder vi det med Den Maritime Havarikommissions
redeggrelser, sa viser det sig, at de alvorlige arbejdsulykker isaer forekom pa de mellemstore

og stgrre fiskefartgjer.

Det far vi ogsa bekraeftet, nar vi ser pa antal besaetningsmedlemmer om bord (se tabel 2). 1
hele den danske fiskefldde var deri 2013 i gennemsnit en besatning inkl. skipper pa 1,3

fisker 45. Den Maritime Havarikommissions redeggrelser viser, at alvorlige arbejdsulykker

45 Udregnet pa basis af Fiskeristatistisk Arbog.
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forekom pa fartgjer med en besatning i gennemsnit pa 3,7 fiskere. Samlet set forekom de
alvorlige arbejdsulykker altsa pa stgrre fartgjer og med stgrre besatning end gennemsnittet

af de danske fiskefartgijer.

Tabel 2: Alvorlige arbejdsulykker pa fiskefartgjer.
Besatningens stgrrelse, gennemsnit

Besaetningens stgrrelse,

Besaetning. Alvorlige arbejdsulykker (antal 46 fartgjer) 3,7 fisker

Fiskerfldden, total 2013, 1,3 fisker

Kilde - Alvorlige arbejdsulykker/besatning, Redeggrelser fra den Maritime
Havarikommission. Fiskerfliden: Baseret pa oplysninger i Fiskeristatistisk Arbog, 2014.

3.4 Sikkerhed i fiskerierhvervet - undersggelse fra 2013
Den nyeste undersggelse af arbejdsulykker i fiskeriet er fra 2013. [ undersggelsen af Grgn, S.

et al: Sikkerhed i fiskeriet 46 analyseres forekomst af arbejdsulykker i fiskeriet, suppleret med
otte enkeltinterviews og ét gruppeinterview, hvor fiskerne fortaeller om, hvordan de ser
sikkerhed i fiskeriet. Undersggelsens beskrivelse af talmaterialets udelades her, da vi i
naervaerende rapport har lavet en ny og opdateret analyse af anmeldte arbejdsulykker i

fiskeriet 1997-2016 (se kapitel 4).

[ undersggelsen af Grgn et al. konkluderes, “at sikkerhed var tidligere noget man nok
praktiserede, men ikke snakkede om, til at sikkerhed er noget man arbejder kontinuerligt med
og risici er noget man forudser og adresserer”. Der peges endvidere p3, at reguleringen af
arbejdsmiljget i fiskeriet har beveaeget sig i retning af mere dialog mellem kontrolmyndighed

og fartgj, og selvregulering om bord.

Undersggelsen indikerer, at der er sket @endringer i fiskernes sikkerhedsadfzerd, at sikkerhed
prioriteres og vies opmarksomhed om bord, og sikkerhedsklimaet og sikkerhedskulturen alt i

alt synes vaesentligt forbedret. Undersggelsen afdeekker sdledes, at der i fiskeriet er etableret

4 Grgn, S. et al: Sikkerhed i fiskeriet. TeamArbejdsliv, Center for Maritim Sundhed og Samfund og Fiskeriets
Arbejdsmiljgrad. jan. 2014.
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integrerede sikkerhedstiltag - en orkestrering af indsatser, som i forskningen af

ulykkesforebyggelse findes at have stor positiv effekt pa arbejdsulykker 47.

3.5 Hvad er der sket, og hvad findes der af viden om arbejdsulykker i
fiskeriet?
- forelgbig sammenfatning:

Den ovenstdende redeggrelse viser, at der gennem arene er etableret og iveerksat betydelige

tiltag for at fremme sikkerheden i fiskeriet:

Myndigheder overvager udviklingen, og kontrol og tilsyn bestraebes udfgrt i dialog
med fiskerne. Der radgives, og regler justeres, nar nye risici erfares.

Der er etableret et sikkerheds- og arbejdsmiljgsystem (HSU) teet pa fiskerne, hvor man
systematisk og fortlgbende behandler de anmeldte arbejdsulykker og radgiver om
forebyggende tiltag.

Uddannelsen af fiskerne er udbygget, og sikkerhed har hgj prioritet i uddannelsen.
Fiskeriets Arbejdsmiljgrad yder et bredt spekter af tjenester direkte til fiskerne, og har
gennem arene udarbejdet et mangfoldigt informations- og oplysningsmateriale.

De tidligere forekomne alvorlige arbejdsulykker synes at have sammenhaeng med svag
eller darlig sikkerhedskultur, men sikkerhedskulturen synes @ndret og hgjnet

betragteligt indenfor de seneste 10-15 ar.

Analyserne af det foreliggende materiale viser desuden, at dgdsfald i forbindelse med sg-

og arbejdsulykker er markant reduceret. Forlis ligesa. Dgdsulykkerne skete iszer ved:

Overbord fald, udseetning og bjeergning af redskaber, og ved betjening af redskaber.

Analyserne indkredser temaer til yderligere forebyggende indsatser i fiskeriet. De

foretagne analyser viser sdledes, at:

alvorlige arbejdsulykker forekommer langt hyppigst pa deekket ved arbejde med trawl
- iseer ndr trawleren slaebte alene, men ogsa par-trawl med nabo fiskefartgj fandtes

risikofyldt,

47 Dyreborg, ]. et al: Review af ulykkesforebyggelsen — Review af den eksisterende videnskabelige litteratur om
effekten af forskellige typer tiltag til forebyggelse af arbejdsulykker. Det Nationale Forskningscenter. 2013
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» alvorlige ulykker forekom hyppigst pa stgrre eller store fiskefartgjer - med en

besatning i gennemsnit pa 3,7 fiskere,

* reduktionen af alvorlige arbejdsulykker synes at have sammenhaeng med nedgangen i

(eeldre) tree-fiskefartgijer,

* enbetydelig del af de alvorlige arbejdsulykker skete i godt vejr eller rimeligt godt vejr;
forebyggelsespotentialet synes dermed at veere stgrre end hvis ulykken indtraf i darligt
vejr,

* nye medarbejdere, der kommer om bord, synes at vaere overreprasenteret i de

beskrevne alvorlige arbejdsulykker.

I de kommende kapitler udvides analysen. Fokus er her pa alle arbejdsulykker i fiskeriet, der

er anmeldt til Sgfartsstyrelsen de seneste 20 ar - 1997-2016.

Figur C. Et godt og sikkert arbejdsmiljg kraeever sammenhold og et faelles ansvar for
hinanden.

Foto: Fiskeriets Arbejdsmiljgrad
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4. Anmeldte arbejdsulykker i fiskeriet 1997-2016

4.1. Om materialet
Vi har i overensstemmelse med Datatilsynets regler faet adgang til Sgfartsstyrelsens datasaet

over anmeldte arbejdsulykker i fiskeriet 1997-2016. Materialet er udgangspunktet for

analyserne i det fglgende.

Anmeldelsespligtig anmeldelse af arbejdsulykke i fiskeriet skal ske som i land, safremt
ulykken har medfgrt mindst én dags uarbejdsdygtighed. Pa landjordens arbejdspladser har
der, som i fiskeriet, veeret et fald i arbejdsulykker. Fra 2005-2014 er der sket et fald pa 14 % i
antallet af anmeldte arbejdsulykker 48 49, ] fiskeriet er der i samme periode, 2005-2014 sket et

fald pa omkring 60 %.

Undersggelser af underrapportering af anmeldelsespligtige arbejdsulykker i land tyder p3, at
det kun er cirka hver anden ulykke der bliver anmeldt til Arbejdstilsynet. Skgnnet af
underrapportering varierer en del landjordens brancher imellem. Underrapporteringen i
fiskeriet er ikke undersggt, men ma formodes at eksistere >0. Da det ikke er undersggt, er det

uvist, om det er stgrre eller mindre end pa landjordens arbejdspladser.

Et andet usikkerheds moment er det faktiske antal fiskere. "Fiskeriet i tal” 51 angiver, at der i
2014 var 4.976 fiskere. Tallet er baseret pa NaturErhvervsstyrelsens individregister. I
rapporten "Sikkerhed i fiskerierhvervet”, udarbejdet af Sisse Grgn et al. (2014) er udregnet
incidensraten for anmeldelsespligtige arbejdsulykker i fiskeriet 1998-2012. Det tyder p4, at

incidensraten i denne undersggelse er baseret pa NaturErhvervstyrelsens individregister 2. |

48 Arbejdstilsynets Nyhedsbrev 1: januar 2016

49 [ Arbejdsmiljgradets rapport fra maj 2016: Om arbejdsulykker og forebyggelse, der omhandler brancherne i
land, er beregnet incidens af anmeldte arbejdsulykker, dvs. samtlige ulykker pr. 10.000 beskaeftigede. I
rapporten konkluderes, at "Bdde ndr det gzlder alle anmeldte ulykker og anmeldte alvorlige ulykker, er der ingen
andring over en lengere drrakke. Der er variationer dr for dr, men det er ikke ensbetydende med aendringer i
ulykkesforekomsten, da en raekke faktorer pdvirker anmeldelsesgraden. Det er dog pdfaldende, at udviklingen i
forekomsten af dgdsulykker er markant anderledes. Her er der stgt og markant fald primeert siden midten af
1990’erne, hvor der er sket en halvering af antal dgdsulykker.” (side 14)

50 Det naevnes af fiskerne i undersggelsen Christiansen & Carlsbaek: Omveltninger i fiskeriet (2015). Her indgik
temaet arbejdsulykker i de gennemfgrte fokusgruppeinterviews.

51 Fiskeriet i tal, udgivet af Danmarks Fiskeriforening PO.

52 Gren, S. et al: Sikkerhed i fiskeriet. TeamArbejdsliv, Center for Maritim Sundhed og Samfund og Fiskeriets
Arbejdsmiljgrad. Jan. 2014.
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en senere undersggelse blev det erfaret >3, at individregistret ikke er helt opdateret og
ngjagtigt, da der udover erhvervs- og bierhvervs fiskere indgar en del fiskere, der ikke er
blevet afmeldt registret pa grund af ophgr i fiskeriet, og desuden er nogle fiskere dgde. I den
falgende analyse af arbejdsulykker har vi derfor i stedet anvendt antallet af beskaeftigede
fiskere, der er oplyst i Fiskeristatistisk Arbog. Dette tal er en del mindre end tallene for de
respektive ar i "Fiskeriet i Tal”. Incidensraten for anmeldte arbejdsulykker bliver dermed
generelt lidt hgjere end incidensraten udarbejdet af Grgn og kolleger, men udviklingen over

tid er samlet set helt identisk.

4.2 Analyse af anmeldte arbejdsulykker i fiskeriet
Den overordnede udviklingstendens over anmeldte arbejdsulykker i fiskeriet viser, som

tidligere omtalt (figur 1), en meget positiv udvikling. [ 2000 blev der anmeldt 52
arbejdsulykker per 1.000 fiskere, men det faldt til 11,6 anmeldte arbejdsulykker per 1.000
fiskere i 2016.

[ hele perioden 1997-2016 blev der anmeldt 2.325 arbejdsulykker. Udviklingen i antal

anmeldte arbejdsulykker fordelt pa skadesar (samlet i 5-ars perioder) viser saledes:

Tabel 3. Anmeldte arbejdsulykker i fiskeriet, fordelt pa skadesar 1997-2016

Antal anmeldte arbejdsulykker I procent
1997-2001 1.066 45,8 %
2002-2006 744 32,0%
2007-2011 310 13,3 %
2012-2016 163 7,0 %
Arstal uoplyst 42 1,8 %
Total 2.325 100 %

53 @stergaard, H et al (2015): Ergonomisk arbejdsmiljg, fysisk belastning og fatigue pd danske fiskefartgjer.
Center for Maritim Sundhed og Samfund.
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Af tidligere figur 1 fremgar incidens-raten, hvor de anmeldte arbejdsulykker per 1.000 fiskere
er vist for hvert af drene i perioden 1997-2016. I slutningen af 1990’erne blev der iveerksat en
kampagne for at alle arbejdsulykker skulle anmeldes. Det lykkedes, som det fremgar af figur 4.
Antallet af arbejdsulykker steg frem til ar 2000. Siden 2000 har antallet af anmeldte
arbejdsulykker veeret faldende, fra 291 anmeldelsespligtige ulykker i 2000 til 36 ulykker i
2016.

Figur 4. Antal anmeldte
arbejdsulykker. Skadesar
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Neeste figur, figur 5, viser hvornar i aret arbejdsulykkerne blev anmeldt. | opggrelsen er der

udregnet et gennemsnit hver maned for sig for hele perioden 1997-2016.

Figur 5. Skadesmaned - Anmeldelte arbejdsulykker,
gennemsnit per maned 1997-2016
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April maned topper, og feerrest arbejdsulykker anmeldes i gennemsnit i november. Forskellen

manederne i mellem er dog bemaerkelsesvaerdig beskeden.

Figur 6 viser den relative fordeling af arbejdsulykkerne fordelt efter fiskernes stilling om

bord.
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Figur 6. Arbejdsulykker. Stilling om bord. Skadesar i 5-ars intervaller 1997-2016. I
rocent

Fisker/partsfisker
Leerling
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Andet/Uoplyst
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W 2012-2016 2007-2011 wm2002-2006 m1997-2001

[ fiskerfldden er den gennemsnitlige besaetning pa 1,3 personer 54 Mange fartgjer betjenes
kun af én person, "skipper”. Pa de gvrige fartgjer er beszetningen typisk omkring 3 personer.
Tallene i figur 6 antyder, at fisker/partsfisker er betydeligt overrepraesenteret i
ulykkesstatistikken. Omkring 34 af de anmeldte arbejdsulykker i drene 1997-2016 ramte
saledes fiskeren/partsfiskeren. Fiskeskipperen har relativt et faldende antal ulykker,
hvorimod arbejdsulykkerne blandt leerlingene relativt set er stigende - iszer er der en

betydelig stigning i sidste periode 2012-2016.

Figur 7 belyser fartgjstype og arbejdsulykker. I figuren er antallet af anmeldte arbejdsulykker
samlet i to 10- ars perioder, og et gennemsnit af antal anmeldte arbejdsulykker i procent er
vist for hver af perioderne 1997-2006 og 2007-2016. I forhold til de forskellige typer fartgjer
ses et mindre fald i arbejdsulykker pa snurrevods fartgjer og i kombi trawl/snurrevod
fartgjer, og modsat en lille stigning for trawlere, men billedet varierer kun lidt de to perioder

imellem for alle typer fartgjer.

54 Fiskeristatistisk Arbog, 2015.
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Figur 7. Antal anmeldte arbejdsulykker, fordelt pa fartgjtype.
Gennemsnit 1997-2006 og gennemsnit 2007-2016.
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Tidligere beskrevne undersggelser fra Opklaringsenheden, Sgfartsstyrelsen og fra den
Maritime Havarikommission viste, at de alvorlige arbejdsulykker isaer synes at vaere indtruffet
pa trawlere. Ovenstdende figur 7 viser, at det ogsa geelder for alle anmeldte arbejdsulykker.
Omkring 70 % af alle anmeldte arbejdsulykker er sket pa en trawler. Hertil kommer
beslaegtede fartgjer sa som bomtrawler, hvor ca. 7 % af arbejdsulykkerne skete. Ifglge
"Fiskeriet i tal”, udgivet af Danmarks Fiskeriforening PO, udgjorde trawlerne 24 % af samtlige
fiskefartgjer i 2014. Trawlerne er sdledes betydeligt overrepraesenteret i relation til alle

anmeldte arbejdsulykker.

4.2.1 Besaetning
Kun fa af de anmeldte arbejdsulykker har fundet sted pa én mands betjente fartgjer. I hele

perioden 1997-2016 drejer det sig om 3-6 % af alle anmeldte arbejdsulykker. De gvrige

ulykker har fundet sted pa flermands betjente fartgjer, som iseer omfatter trawlere.

38



4.2.2 Ulykkessted
I hele perioden 1997-2016 forekom mellem 71 % -75 % af alle anmeldte arbejdsulykker pa

deek. Herefter fglger lastrum med 7 % - 9 % af ulykkerne. [ maskinrum forekom 1 % - 3 % af
arbejdsulykkerne, og 2 % - 4 % af alle arbejdsulykkerne skete i opholdsrum. De resterende
arbejdsulykker (hver 1 % eller mindre) i styrehus, fald fra rig/mast/kran, eller fald
udenbords. Ved omkring 7 % af alle arbejdsulykkerne er ulykkesstedet angivet under "andet”,

og i omkring 1-3 % af arbejdsulykkerne var ulykkesstedet uoplyst.

4.2.3 Arbejdsulykker og de skadelidte
Figur 8 viser hvor leenge den skadelidte har veeret pamgnstret pa pageeldende fiskefartgj, da

arbejdsulykken indtraf. Fiskeren kan eksempelvis godt have fisket i mange ar, men er
pamgnstret fartgjet, hvor ulykken indtraf, fornyeligt. I figur 8 er perioden 1997-2016 todelt,
hvorved de to perioder kan sammenlignes. Af figuren fremgar, at mange arbejdsulykker
indtraf inden for det fgrste ar efter at skadelidte pamgnstrede fiskefartgjet. Det geelder for
begge perioder, men andelen er dog faldende - fra 53 % til 45 %. Derimod indtreeffer flere
arbejdsulykker pa fartgjer, hvor fiskeren har veeret pamgnstret i seks ar eller mere, hvor det i
1997-2006 var 19 % af alle ulykker, og stigende til 30 % i 2007-2016. Tallene i figuren er dog
behaeftet med usikkerhed, da der ved 33 % af alle arbejdsulykkerne mangler oplysninger om

anciennitet ved skadetidspunkt.

Figur 8. Skadelidtes anciennitet pa fartgjet ved ulykkestidspunktet, fordelt pa 1997-
2006 0g 2007-2016. I Procent

60

50

40 -

W 1997-2006
W 2007-2016

30 A

20 ~

10 -

0 -
Under 1 ar 1-5ar 6 ar og mere

39



Af tabel 4 fremgar skadelidtes alder pa skadestidspunktet. De fleste arbejdsulykker
forekommer i aldersgruppen 45-54 ar - omkring 31 % i gennemsnit i hele perioden 1997-
2016. Det bemzerkes desuden, at arbejdsulykkerne sammenholdt med aldersgrupper er noget

svingende gennem perioden 1997-2016; drsagen hertil er pa det foreliggende grundlag uvis.

Tabel 4. Skadelidtes alder pa skadetidspunkt, fordelt pa fire 5-ars perioder 1997-2016.
I procent

Alder pa 1997-2001 2002-2006 2007 - 2011 2012 - 2016
skadestidspunktet

-24ar 8,3 9,2 10,0 18,7
25-34ar 19,0 14,5 12,6 14,0
35-44ar 29,5 26,0 21,3 18,8

45 -54ar 29,3 31,3 28,5 33,6
55-ar 13,8 19,0 27,6 14,8
Total 100 100 100 100

N=1.052 N=738 N=309 N=128

[ Fiskeriet i tal >, hvor Kkilden er NaturErhvervstyrelsens individregister, angives, at fiskernes
alder i gennemsnit var 49,9 ar i 2015 (nyeste tal), dvs. i den aldersgruppe (45-54 ar), hvor
flest anmeldte arbejdsulykker optreeder (33,6 % i 2012-2016). Individregistret er som sagt
behaeftet med usikkerhed, sa tallet skal tages med forbehold. Vi har desvarre ikke kunne
finde oplysninger om fiskernes alder og aldersfordelingen i fiskeriet. Valide tal savnes, og det
er derfor ikke muligt at sige noget sikkert om forekomsten af arbejdsulykker sammenholdt

med den faktiske aldersfordeling i fiskeriet.

4.2.4 Arbejdsulykker - Fiskefartgjer og hjemhavn
Hvor i landet har skadelidte hjemhavn? Det belyses i figur 9. Her er udvalgt de fem havne, som

samlet set havde flest anmeldte arbejdsulykker i 1997-2016.

Figuren viser antal anmeldte arbejdsulykker i hver af de fem havne, hvor perioden 1997-2016

er opdelti fire 5-ars perioder. E (Esbjerg) har haft et dramatisk fald i antal anmeldte

55 Fiskeriet i tal 2016. Danmarks Fiskeriforening, kilde: NaturErhvervstyrelsen, 2016.
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arbejdsulykker. Udviklingen i S (Skagen), HG (Hirtshals) og L (Thyborgn) minder om
hinanden, naermest en trapppevis reduktion i anmeldte arbejdsulykker. RI (Hvide Sande)

skiller sig lidt ud, hvor anmeldelserne steg lidt seneste 5 ar (2012-2016).

Figur 9. Antal anmeldte arbejdsulykker, fordelt pa udvalgte havne
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[ perioden 1997-2016 er der sket et kraftigt fald i antallet af fartgjer, og det synes at have
indflydelse pa antallet af anmeldte arbejdsulykker. Reduktionen i antal fiskerfartgjer er derfor
belyst i naeste figur 10, hvor udviklingen er illustreret for de fem havne, omtalt ovenfor. Med
Fiskeristatistisk Arbog som kilde er der valgt fire ar - 1999, 2004, 2009, 2014 - til belysning
af udviklingen i fiskerfladen. For at lette overskueligheden szettes antal fartgjer i 1999 til 100,
og med 1999 som udgangspunkt beregnes udviklingen. Til eksempel HG Hirtshals (den rgde
kurve i figur xx): I 1997 var der 154 fiskefartgjer (=100); i 2004 var der 2 % flere (157
fiskefartgjer); i 2009 var antallet faldet 17 % og i 2014 yderligere et fald (34 % lavere end i
1999). For E Esbjerg har kurven varet kraftigt faldende. For de tre gvrige havne - ligesom for
Hirtshals - har der veeret et fald fra 1997 til 2014 pa omkring 36 %.
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Figur 10. Udviklingen i antal fiskerfartgjer. Udvalgte havne, hvor de fleste
arbejdsulykker er rapporteret. Indeks, basisar 1999 = 100
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Antal Fiskerfartgjer 1999 (=100): Udviklingen i antal fartgjer er udregnet pa grundlag af
Fiskeristatistisk Arbog, respektive ar. 1999 er den farst tilgaengelige arbog.

Nar udviklingen i antallet af fartgjer sammenholdes med udviklingen i antallet af anmeldte
arbejdsulykker tegner der sig fglgende billede: Det markante fald i anmeldte arbejdsulykker i
Esbjerg kan tilskrives, at fiskerne i hgj grad forsvandt fra Esbjerg. I Hirtshals ses et fald i antal
fartgjer, men fgrst omkring 2004, modsat i Hvide Sande hvor der var et betydeligt fald i
fiskefartgjer fra 1999 til 2004, og siden har antal fartgjer i Hvide Sande narmest veaeret
uforandret. For Skagen, Hirtshals, Hvide Sande og Thyborgn har der samlet set for perioden
1999 til 2014 veeret et fald i antal fiskerfartgjer pa omkring 35 %. Reduktionen i antal
anmeldte arbejdsulykker var for disse fire havne pa omkring 75 %. En del af nedgangen i antal
anmeldte arbejdsulykker kan altsa tilskrives feerre fartgjer, men hovedparten af reduktionen,
synes ud fra tallene, at have sammenhang med den forebyggende indsats af

arbejdsulykkerne, som er sket i de omtalte havne..

Sikkerhedsarbejdet i fiskeriet hgrer organisatorisk under havnesikkerhedsudvalgene (HSU).
Tidligere var der syv HSU, i dag er de reduceret til fire (jf. kapitel 2). I tabel 5 har vi valgt at
sammenholde de anmeldte arbejdsulykker med de oprindelige syv havnesikkerhedsudvalg.
Antallet af anmeldte arbejdsulykker er som sagt faldet betydeligt i perioden 1997-2016, men
er der sket aendringer i den relative fordeling af anmeldte arbejdsulykker landsdelene i

mellem i perioden? Det undersgges i den fglgende tabel.

Af tabel 5 fremgar det, hvorledes udviklingen har vaeret i antallet af anmeldte arbejdsulykker i

de syv lokalomrader. 1 1997-2006 blev der i alt anmeldt 1.810 arbejdsulykker; i 2007-2016
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var der betydeligt feerre - totalt 443 arbejdsulykker. Den relative fordeling pa lokalomrader i
de to perioder fremgar af tabellen, og heraf kan afleeses om udviklingen i anmeldte

arbejdsulykker relativt har vaeret opad- eller nedgaende.

Tabel 5. Antal anmeldte arbejdsulykker, fordelt pa HavneSikkerheds-Udvalg, HSU-

omrader i to 10 ars perioder, 1997-2006 og 2007-2016.1 procent

HSU-omrade *) 1997- | 2007- Diffe- 1997-
2006 2016 rence 2016

Procent

1-Bornholm 51 7,9 +2,8 5,6

2-Omrade 22 + gvrige Sjeelland + Lolland + Falster 8,4 9,0 +0,6 8,5

3-Jyllands @stkyst nord for omrade 22 + 12,4 19,6 +7,2 13,7

Limfjorden

4. Hirtshals, Hanstholm, og kystpladser 15,6 13,3 -2,3 15,1

5- Thyborgn, Agger, Lemvig og Thorsminde 25,5 25,7 +0,2 25,5

6-Hvide Sande, Ringkgbing Fjord, Esbjerg og Ramg 32,5 23,7 -8,8 31,1

7-Stgrre Fiskerskibe, Notbdde *) 0,5 0,9 +0,4 0,5

Total 100 100 0 100
N=1.8 | N=443 N=2.25

10 3

*) Stgrre fiskerskibe, Notbade har deres eget HSU.
Omrade 1 og 2 svarer i dag til HSU-@st; omrade 3 og 4 svarer stort set til HSU-Nord og 5 og 6 til HSU-

Vest.
Tabel 5 viser, at der relativt set har vaeret en stigning i anmeldte arbejdsulykker i HSU 3
Jyllands @stkyst nord for omrade 22 + Limfjorden, og en mindre stigning i HSU 1. Bornholm.

Modsat har der isaer i HSU-omrade 6 veeret et fald.

[ forhold til nuveerende HSU-omrade opdeling viser tabel 5, at langt de fleste arbejdsulykker
er anmeldt i HSU-Vest (i tabellen omrade 5 plus 6) - i alt 58 % af alle anmeldte arbejdsulykker
11997-2006, dog reduceret med omkring 9 % i 2007-2016, hvilket utvivlsomt har
sammenhaeng med udviklingen i Esbjerg havn. For de gvrige HSU omrader viser tabel x, at der
tilnaeermelsesvis har vaeret en mindre stigning i anmeldte arbejdsulykker i HSU-@st, og en lidt
stgrre stigning i HSU-Nord. Differencen de to 10 ars perioder imellem er dog alt i alt beskedne,
og udsvingene kan - udover udviklingen i antal fartgjer, som vi var inde pa tidligere - skyldes
tilfaeldigheder. Reduktionen i antallet af anmeldte arbejdsulykker synes saledes at afspejle

situationen i hele landet.
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4.2.5 Arbejdsulykker - omstendighederne ved ulykken
Af datamaterialet over anmeldte arbejdsulykker fremgar det om arbejdsulykken indtraf i

forbindelse med: Lgft, glid/fald eller om der var tale om en klemskade. I figur 11 er

udviklingen i disse omstendigheder ved arbejdsulykken sammenfatteti 5 drs perioder.

Figur 11. Omstaendigheder ved arbejdsulykken, fordelt pa 5-ars perioder. I procent.
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Som det fremgar af figur 11 har der vearet er mindre fald i glid/fald ulykker, og klemskader er
relativt steget noget seneste 5-ars periode (2012-2016). Lgfteskader ligger omkring 5 % af
alle arbejdsulykker i hele perioden 1997-2016. I perioden har der, som tidligere omtalt, veeret
en malrettet kampagne rettet mod glid/fald ulykker, og indsatsen synes at kunne spores i

tallene, dog kun i beskeden grad.

4.2.6 Skadens art
Anmeldelsesblanketten indeholder oplysninger om skadens art. Oplysninger om skadens art

varierer kun beskedent gennem perioden 1997-2016, og vi har derfor valgt kun at angive den

totale fordeling af skadens art for hele perioden. Oplysningerne fremgar af tabel 6.

Blandt alle anmeldte arbejdsulykker i 1997-2016 var knap 20 % af skadens art dben- eller
lukket knoglebrud; 2,6 % mistede en legemsdel, 1,8 % padrog sig hjernerystelse og 2 % dgde.
Mange af de anmeldte arbejdsulykker kan altsa betragtes som alvorlige. Ved 20,4 % af
ulykkerne var der tale om forstuvning, og ved 17 % var skadens art blgddels- eller sarskade.

De gvrige typer registrerede data om skadens art fremgar af tabel 6.
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Tabel 6. Skadens art. 1997-2016 total. I procent

1997-2016
Blgddels skade 5,6
Forskydning af led 3,0
Forstuvning 20,4
Sarskade 10,1
Hjernerystelse 1,8
Kvaestelse ikke konstateret 0,8
Lukket knoglebrud 15,9
Abent knoglebrud 3,9
Mistet legemsdel 2,6
Forgiftning 0,6
Truende kveelning/drukning 0,1
Varme- og kuldeskade 0,7
Dgd 2,0
Andet *) 28,8
Uoplyst 3,8
Total 100 %

N=2.283

*) Her indgar de 138 anmeldte tandskader. Det fremgar desuden ved "Andet”, nar der
sammenholdes med andre af anmeldelsesskemaets oplysninger, at der manglende information og
isaer er skadens art ikke preaeciseret. Tilfeeldige udpluk af eksempler herpa er:
"Skovlen skrider, og rammer NNs brystkasse”
"Styrestang rammer NN i hovedet”
“Tabte styrestangen, der ramte NNs storetd og neglen revet af”
“Taljeblok falder ned og rammer skadelidte”
"Snublede i lasten og slog hovedet”
"NN var ved at slibe jern og fik jernsplint i gjet”
"Satte line pd en skovl, og fik fingrene i klemme mellem skovl og lgnning”

4.2.7 Arbejdsulykkernes konsekvenser
Figur 12 viser fordelingen i forhold til skadet legemsdel ved de anmeldte arbejdsulykker,

fordelt pa 10 arsperioderne 1997-2006 og 2007-2016. Som det ses af figuren er variationen i
skadet legemsdel beskeden nar de to 10 ars perioder sammenlignes. Den mest markante
forskel ses ved tandskade, som udgjorde 7 % af alle anmeldte arbejdsulykker i 1997-2006, og
faldt til 2,3 % i 2007-2016. Forskellen kan veere udtryk for en tilfeeldighed, da
procentgrundlaget i 2007-2016 er mere beskedent.
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Figur 12. Anmeldelsespligtige
arbejdsulykker, fordelt pa
skadet legemsdel.
1997- 2007-
2006 2016-
N=1.810 N=473
Hoved, undtagen
gjne 59 % 6,3 %
@jne 1,8 % 1,1 %
Tandskade 7,0 % 2,3%
Skulder, overarme,
albueled 7,3 % 10,4 %
Brystkasse,
brystorganer 3,7 % 35%
Ryg, rygrad 12,3 % 10,4 %
Hand, underarm,
handled 10,3 % 12,9 %
Hofteled, 14r,
knaeskal 2,3% 2,3%
Fingre, en eller flere 19,2 % 18,8 %
Knzeled, underben 58% 8,0 %
Fod, ankel 6,3 % 4,9 %
Teeer 1,1% 1,5 %
Anden skade (flere 12,8 % 13,7 %
dele af legemet)
Dgd 2,1% 1,7 %
Uoplyst 2,0 % 2,1%
Total 100 % 100 %

4.3 Alvorlige arbejdsulykker

Arbejdsulykker med forventet pa 3 uger eller mere fravear fungerer som Arbejdstilsynets
definition af alvorlige arbejdsulykker. Denne definition kan tilnzermelsesvis anvendes for
fiskeri, da der pd anmeldelsesskemaet skal angives om der forventes fraveer pa 14 dage eller
mere. Der er fra anmelderens side tale om et skgn, sa svaret skal tages med forbehold.
Udviklingen i fiskeriet viser ved brug af denne definition, at der er sket et fald i alvorlige

arbejdsulykker frem til omkring 2006 men den relative forekomst efter 2006 er neermest
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stabil, idet der i perioden 2007-2016 forventes fraver ved arbejdsulykken pa 14 dage eller
mere ved omkring 42 - 49 % af alle anmeldte arbejdsulykker.

4.4 Sammenfatning - anmeldte arbejdsulykker 1997-2016:

o Alle arbejdsulykker, der er anmeldt til Sgfartsstyrelsen i perioden 1997-2016 (i alt
2.325), er analyseret.

e Antallet af anmeldte arbejdsulykker er faldet markant i perioden 1997-2016.

e Arbejdsulykker forekommer naermest jeevnt fordelt gennem arets maneder.

e Langt de fleste anmeldte arbejdsulykker forekommer blandt fiskere/partsfiskere. For
leerlinge er antallet af anmeldte arbejdsulykker stigende; for skipper faldende.

e Faarbejdsulykker er anmeldt pa én-mandsbetjente fartgjer; mere end 9 ud af 10 af
arbejdsulykkerne er fra flere-mands betjent fiskefartgjer.

e Knap 8 ud af hver 10 arbejdsulykke forekom pa en trawler. Trawlerne udggr omkring
1/8 af den danske fiskerflade. Arbejdsulykker pa trawlere er klart overrepraesenteret.

e Mere end 7 ud af 10 arbejdsulykker skete pa daek.

e Omkring hver anden arbejdsulykke ramte et besaetningsmedlem, som pa
ulykkestidspunktet havde vaeret under 1 ar pa fartgjet. Denne andel har varet lidt
faldende i perioden, derimod gget for fiskere, der har vaeret pa fartgjet i mere end 6 ar.

¢ Omkring hver anden arbejdsulykke er ovegaet fiskere, der er 45 ar eller zldre; en stor
del (23 % - 33 %) har ramt yngre under 35 ar. Hvorvidt aldersgrupperne er over- eller
underrepraesenteret i ulykkesstatistikken kan der ikke siges noget om med sikkerhed,
da det ikke har veeret muligt at finde oplysning om aldersfordeling i den danske
fiskerflade.

e Langt de fleste anmeldte arbejdsulykker er fra fartgjer hjemmehgrende pa Vestkysten
(Skagen, Hirtshals, Thyborgn, Hvide Sande og Esbjerg).11997-2001 toppede E-fartgjer
(Esbjerg) ulykkesstatistikken, siden dramatisk faldende i takt med fiskerne forsvandt
fra Esbjerg. 1 2012-2016 konstateres de fleste anmeldte arbejdsulykker i RI (Hvide
Sande).

e Antallet af anmeldte arbejdsulykker fordelt pA HSU-omrader antyder, at der for

perioden 1997-2006 sammenlignet med perioden 2017-2016 relativt set har vaeret en
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mindre stigning i anmeldte arbejdsulykker i HSU-Nord og i HSU-@st, og et mindre fald i
HSU-Vest. Samlet set dog ingen vaesentlige forskelle landsdelene i mellem.

e Samlet set findes, at reduktionen i arbejdsulykker har sammenhaeng med nedgangen i
den danske fiskeflade, men iseer med den generelle forebyggende indsats mod
arbejdsulykker i fiskeriet, som er sket i perioden 1997-2006.

e Reduktion i anmeldte arbejdsulykke findes at veere sket i hele landet.

e Arbejdsulykker med dgden til fglge er markant reduceret i perioden. Ligesa forlis.

e Skadernes art ved arbejdsulykkerne har ikke andret sig vaesentligt i perioden 1997-
2016. Alle dele af kroppen er blevet skadet ved arbejdsulykken; de fleste skader har
overgaet fingre og underarm. Ved omkring hver femte arbejdsulykke optraeder
knoglebrud, og ved 3 % af arbejdsulykkerne har ulykkesramte mistet en legemsdel.

Omkring hver fjerde arbejdsulykke medfgrte forstuvning eller forskydning af led.

Rejsen gennem, hvad vi ved om fiskeriets arbejdsulykker, er slut. Fiskeriet har vist, at det er
muligt at knaekke den negative kurve over arbejdsulykker. Kurven er endda knaekket
betragteligt. Os bekendt er der ingen anden dansk branche, der har vist tilsvarende. Praemien
pa den lovpligtige arbejdsskadeforsikring i fiskeriet er nedsat savel i 2013 som i 2014, i alt
med omkring 40-45 % >¢. Det understgtter billedet af den positive udvikling. I undersggelsen
af rsager til at fiskerne forlader faget, var det bemaerkelsesvaerdigt, at ingen fisker angav
belastende arbejdsmiljg og ulykker som arsag til, at de havde forladt fiskeriet >7. Det

understgtter ligeledes det positive billede.

Vi vil nu vende blikket mod, hvad fiskerne selv siger om, hvad der har haft betydning og virket

i forebyggelsen af arbejdsulykker.

56 Danske Fiskeres Forsikring g/s
57 Christiansen, ].M (2015): Fiskerne der forsvandt. Sjaeklen, Arbog for Fiskeri og Sgfartsmusset
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5. Fiskernes synspunkter - Hvad har haft betydning og
virket i forebyggelen af arbejdsulykker i fiskeriet

[ forbindelse med et feelles nordisk projekt om forebyggelse af arbejdsulykker i fiskeriet 58
gennemfgrte vi en interviewundersggelse af fiskere, hvor fokus var pa fiskernes erfaringer og
synspunkter p3, hvad der har haft betydning og virket i forebyggelse af arbejdsulykker i

fiskeriet.

De interviewede danske fiskere blev udtrukket pa basis af anmeldte arbejdsulykker i perioden
1997-2016. Udtraekningskriteriet skulle sikre, at der pa fartgjet var erfaringer med
arbejdsulykker, og om muligt erfaringer med virkemidler til forebyggelse af arbejdsulykker.
Alle fartgjer med mere end 12 anmeldte arbejdsulykker i perioden 1997-2015 blev saledes
udtrukket - i alt 18 fartgjer. Seks af de udtrukne fartgjer var ophgrt/solgt i lgbet af 1997-
2016, og udgik dermed. Fire af de valgte fartgjer var ude at fiske i perioden, og der blev derfor
suppleret med erfarne, aktive fiskere. Der er dermed interviewet 11 fiskere, der alle har fisket

i mange ar, i gennemsnit 28 ar.
Interviewene blev indsamlet i uge 36 i 2016.

Med udtraekningskriteriet og dermed valg af fartgj, var det fartgjets skipper der blev
interviewet. Et af fartgjerne var pa 14,9 meter i laengden, otte af fiskerne var skipper pa et
middelstort fartgj (24-35 meter lzengde), og to var skipper pa et fartgj over 40 meter. Det
viste sig, at alle de udtrukne fartgjer fisker med trawl. De fisker pa Vestkysten af Danmark, og
har hjemmehavn i Hvide Sande, Thyborgn og Hanstholm. 10 fanger konsumfisk og én
industrifisk. Beseetningen ombord inkl. skipper er mellem 3-8 fiskere, hyppigst repraesenteret

er 4-5 mand. Hovedparten af fartgjerne har leerling(e) om bord.

Det aeldste fartgj er bygget tilbage i 1973, men de fleste er fra perioden 1999 til 2008.
Fartgjerne har siden opfgrelse gennemgaet om- og tilbygninger, nogle af flere omgange. Det er

meget varierende, hvor laenge skipperne har veeret pa nuvaerende fartgj, det svinger lige fra 3

til 19 ar.

58 Christiansen, ].M. & Hovmand, S: (ed): Prevention of accidents at work in Nordic fisheries: - What has worked?
Nordisk Ministerrad, 2017
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Fiskerne er typisk ude at fiske cirka 1 uge af gangen, hvorefter en anden besaetning tager over,

evt. med et vis overlap, sa fartgjet fisker det meste af aret.

Skipperne, de stgrre fartgjer og fiskeri pa Danmarks vestkyst er sdledes overrepraesenteret i
undersggelsen. Tilsvarende geelder trawlfiskeri, men forskningen>° viser, at de alvorlige
arbejdsulykker i fiskeriet netop forekommer i trawlfiskeri, pa stgrre fartgjer og ved fiskeri pa
Vestkysten, sa materialet afspejler dermed pa rimelig vis den szerlige arbejdsulykkesrisiko i
fiskeriet. Som naevnt fisker naermest alle konsumfisk, hvilket er en tilfeeldighed og ikke en
overvejelse, der blev foretaget, da der skulle udvaelges fiskere til undersggelsen Der indgar
desveerre ingen menige fiskere/partsfiskere i interviewene, kun skippere. Interviewene
belyser dermed lederens/skippers perspektiv pa udviklingen i arbejdsulykkerne i fiskeriet,
hvilket ogsa er interessant, da skipperen ifglge loven har ansvaret for at arbejdet skal kunne
udfgres sikkerheds- og sundhedsmaessigt fuldt forsvarligt. Safremt de menige fiskere var
interviewet ville billedet muligvis se lidt anderledes ud. Det md kommende undersggelse

afklare.

5.1. Fiskernes synspunkter
Interviewene viste, at stort set alle interviewpersoner har anmeldt arbejdsulykker pa deres

fartgj; pa enkelte har der vaeret, som det benaevnes: "smating”, som ikke er anmeldt. Fiskerne

er tydeligvis noget "hardhudede”, nar det geelder ulykker.

Undersggelsens resultater er beskrevet detaljereti den feelles nordiske rapport Christiansen

& Hovmand (ed.)(2016). I denne sammenhang derfor blot en sammenfatning.

Interviewene varede mellem 23 og 53 minutter. Tre var telefoninterviews og otte face-to-face
interviews. De anvendte spgrgsmal i interviewene, der blev anvendt i alle nordiske lande, var

temaer, som formodes at have haft betydning for udviklingen af arbejdsulykkerne i fiskeriet.

Fiskerne blev bedt om at bedgmme, om spgrgsmalet/faktoren havde haft betydning og bragt
ulykkerne ned. Bedgmmelsen var pa en skala fra 1 til 10, hvor 1 var = lidt/ingen betydning og
10 var = meget stor betydning. Safremt informanten ikke havde viden om pageeldende faktor
er der scoret ”0”. I en struktureret interviewsituation kan der opsta misforstaelser imellem

informant og interviewer, og intervieweren kan have en agenda, som medvirker til at

59 Se undersggelserne i denne rapport: Arbejdsulykkesstatistikken i fiskeri1997-2016 og undersggelse fra Den
Maritime Havarikommission og fra Sgfartsstyrelsen.
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informanten bliver ledt i en bestemt retning. Problematikken blev forsggt imgdegaet ved, at

informanten gav uddybende begrundelse for deres bedgmmelse ved hvert spgrgsmal.

Spgrgsmalene/virkemidlerne som vi bad om en karakter p4, var fglgende:

U

1. Sikkerhedsopleering i fiskeriet.

2. Anden uddannelse i forhold til fiskeri og sikkerhed.
3.
4

Regler, tilsyn og kontrolordninger fra myndighederne om sikkerhed i fiskeriet.

. Vejledninger, information o. lign. fra Sgfartsstyrelsen om sikkerhed og forebyggelse i

fiskeriet.

Udredninger og anbefalingerne om sikkerhed fra Den Maritime Havarikommission.
Brugen af Arbejdspladsvurdering (APV), intern kontrol/risikovurdering om bord pa
fartgjet.

Fartgjernes konstruktion og fysiske indretning/lay-out.

Tekniske hjelpemidler om bord, - hjeelpemidler der kan reducere belastningen i
arbejdet fx lgftegre;.

Mader at organisere arbejdet pa om bord - fx fordeling af opgaverne, viden om hvad

man skal ggre, konstruktiv kommunikation.

10. Sikkerhedsudstyr - til fiskeren, til baden.

11. Sikkerhedskulturen om bord pa fartgjet.

12. Radgivning, hjeelp og stgtte fra andre instanser/konsulenter fx Fiskeriets

Arbejdsmiljgrad.

13. Radgivning og hjeelp fra andre fx fagforening og andre organisationer.

Andet? Hvilket?

[ figur 13 er udregnet det gennemsnitlige svar fra de 11 fiskere. Det er illustreret med de bla

sgjler. Der er desuden vist variationen (den statistiske afvigelse) af fiskernes svar ved hver

faktor, illustreret med en pil <>
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Figur 13. Fiskernes bedgmmelse - har virket forebyggende
N=11. Gennemsnit. Svarene rangordnet.

B Bedgmmelse

N B~ OO

13

5.2 Hvad har virket forebyggende? - Fiskerens bud. En sammenfatning

Fiskernes svar p3, hvad de synes der har virket i forebyggelsen af arbejdsulykker, og har
nedbragt anmeldte arbejdsulykker betydeligt, viser sammenfattende, at det er en
kombination og samspil af flere faktorer. Figur 13 viser desuden, at fiskernes bedgmmelse er

meget samstemmende i relation til specifikke forebyggende faktorer (jf. pilene i figur 13).

Ifglge fiskerne har tiltag, der har rettet sig mod aendringer i viden og holdninger til sikker
adfeerd om bord i form af skriftlige vejledninger, kampagner og lignende fra myndigheder,
kun haft begraenset effekt. Fartgjerne er blevet moderniseret - mange er ombygget
fortlgbende og andre er naesten nye. Det har ifglge fiskerne haft stor betydning for
sikkerheden, men Den Maritime Havarikommissions undersggelse viste, at
arbejdsmiljghensyn er kun i begraenset omfang medteenkt ved om-/nybygninger, og kan
stadigt kan blive bedre. Myndighedernes kontrol med sikkerhed synes at have haft en god og
effektiv betydning, og har holdt fiskerne fast i arbejdet for hgjnet sikkerhed. Disse typer tiltag
har dog ikke stdet alene. Der har desuden veeret tiltag der har rettet sig mod brugen af
sikkerhedsudstyr og personlige veernemidler. Det drejer sig om savel sikkerhedsudstyr og

anordninger ved redskaber og udstyr, skridsikre dgrke og deek og lignende samt brug af
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personlige veernemidler. Disse typer aendringer er i hgj grad kommet via lovgivning og
strukturelle zendringer. Noget mangler endnu, men det er tydeligt, at det har bragt
sikkerheden fremad. En vigtig 2endring i samspil med ovennaevnte har varet sikkerhedstiltag,
sa som uddannelse i sikkerhed af nye fiskere og sikkerhedstraning om bord, hvor gget
opmarksomhed og gensidig kommunikationen om sikkerhed ombord i forbindelse med det
daglige arbejde, brugen af APV m.v. synes at have haft stor betydning. Radgivning, hjaelp og
stgtte fra Fiskeriets Arbejdsmiljgrad har ifglge de interviewede haft meget stor betydning og
understgttet fiskerne i deres indsats for at fa nedbragt arbejdsulykkerne. Sidelgbende hermed
har arbejdet med sikkerhed og arbejdsulykker i Havnesikkerhedsudvalgene medvirket til god
opfalgning og erfaringsudveksling om lgsningsmuligheder efter anmeldte arbejdsulykker. Det
maske vigtigste sikkerhedstiltag har vearet rettet mod sndringer i sikkerhedsnormer, klima-
og sikkerhedskulturen. Det er ikke kommet som en malrettet, bevidst kampagne, men er
gradvis sket i takt med fiskernes gensidige snak og kommunikation om, hvad der kan og bgr
gores sikkerhedsmaessigt, og med fiskernes ggede bevidsthed om risikoen for farer og

arbejdsulykker i erhvervet.

Forskningen i ulykkesforebyggelse viser, at iszer integrerede sikkerhedstiltag har stor positiv
effekt pa sikkerhedsadfeerd og arbejdsulykker ¢9. I fiskeriet finder vi samlet set baseret pa de
foretagne interviews, at der har veeret tale om integrerede sikkerhedstiltag — en orkestrering
af indsatsen, der har nedbragt de anmeldte arbejdsulykker i fiskeriet fra et meget hgjt niveau

til et niveau lige under landsgennemsnittet for anmeldte arbejdsulykker i Danmark.

5.3 Fiskernes syn pa fremtiden

5.3.1 Udfordringer i arbejdet for bedre sikkerhed
Fiskernes fik stillet spgrgsmalet, hvad de synes, der er de stgrste udfordringer i dag til at

arbejdsulykkerne kan bringes endnu lzengere ned?

Cirka halvdelen af de interviewede pegede pa den fysiske belastning i lastrum med tunge lgft
og handtering af fiskekasser. Konkret peges der pa behovet for at fa kasselgfter og lgftegre;j.

Det blev fremhaevet, at lastrummet pa nogle fartgjer skal ombygges fgr at kasselgfter kan

60 Dyreborg, J. et al: Review af ulykkesforebyggelsen - review af den eksisterende videnskabelige litteratur om
effekten af forskellige typer tiltag til forebyggelse af arbejdsulykker. Det Nationale Forskningscenter. 2013
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anvendes effektivt. Rensemaskine og rulledeempning udpeges ogsa, hvor rulledeempning vil
mindske stgjen og med rensemaskinen udgas manuelt arbejde, og der kan maske spares %2
mand. Disse tekniske hjelpemidler er ifglge fiskerne under udvikling, og de er villige til at
investere i det, ndr de ved, at det fungerer. En af fiskerne formodede at en kasselgfter er en af
de ting, som fiskerne kan fa tilskud til via nuvaerende EU-tilskudsordning. Sikring af
nettromlen blev ogsa udpeget som en udfordring. “Noget andet der er farligt er de helt store
nettromler. Hvis noget der kommer i slyng. Skovlene kan ogsa vare et problem. Fiksering
fungerer fint, men det er mange der ikke far det og det er underligt for det koster ikke noget, det
er bare et stykke jern. Men det er noget med de helt store trawl, dem kan de ikke rigtig gore det

ved - endnu!”

Andre af fiskerne havde svaert ved at komme med gode rad i og med "Vi har fa ulykker, og jeg
kan ikke se, hvordan vi far det leengere ned”. Et andet svar var: “Jeg synes, at vi tager godt fat om
problemerne, ndr vi ser dem. Behandling af arbejdsulykkerne i Havnesikkerhedsudvalget er en
god hjeelp hertil.”. En anden fisker papegede problemet ved, at man fgrst handler nar ulykken
er sket og foreslar, at fiskerne bliver bedre til at rapportere Nearmiss i det elektroniske Safety
Management program, som Fiskeriets Arbejdsmiljgrad har udarbejdet. Det vil ogsa vaere en
made at dele erfaringer med andre fiskere p3, og foretage sikkerhedsforanstaltninger fgr
ulykken rammer. Der blev ogsa foresldet, at der kunne laves gvelser/tests om bord, sa man pa
denne made kan szette ind inden ulykken sker. Her kunne Safety Management programmet
ogsa bruges, og det kunne dokumenteres, nar man har foretaget gvelsen samt faet pamindelse

om, hvornar naeste gvelse skal foretages.

En vaesentlig forudsaetning for bedre og gget sikkerhed er, som en fisker fremhaever:
"@konomi skal vaere i orden for at sikkerheden er i orden, sd det er godt at fiskepriserne nu stiger

- pd den mdde kan man ogsd investere i sikkerhed.”

5.3.2 Et godt rad

Fiskerne fik til sluti interviewet stillet spgrgsmalet: Hvis du blev kontaktet af en kollega, der
gerne ville hgre dit rdd om, hvad du synes der er det allervigtigste for at nedbringe

arbejdsulykkerne i fiskeriet, hvad ville dit svar vaere?
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Fra fem af fiskerne var svaret: "Ring til Flemming! Sa fdr du den bedste hjelp”. Flemming er
leder af Fiskeriets Arbejdsmiljgrad, som fiskerne er enige om har stor fortjeneste for den
positive udvikling i arbejdsmiljget og arbejdsulykker (jf. spgrgsmal 12). Der var andre mere
konkret rad, hvor en fisker gentog sit tidligere gode rad: "Se pd styrestaengerne. Fa det fixeret,
sa skovlen ikke haenger og dingler. Det har vi gjort. Det er en stor synder, ndr vi snakker om
arbejdsulykker. En anden fisker fremhaevede: “Sgrg for at dit kram er i orden -hvis du er i tvivl,
sd gor det sikkert. Brug APV, sd alle er klar over risiko”.” Fiskeres rad handlede ogsa om
sikkerhedskulturen: “Der skal vaere en god kommunikation - tag en snak med mandskabet om,
hvad der kan gores bedre. APV’en kan vare til god hjaelp.” En var inde pa sit eget ansvar som
skipper: “Det handler om kommunikationen med medarbejderne og holde gje med, hvad de gdr

og laver, og fortzlle dem, hvis de gor noget forkert, altsd den sunde fornuft. Det hele md gerne

tage lidt leengere tid. God kommunikation er det allervigtigste. Og pas pd for fanden!”.

6. Konklusion og videre perspektiver
Hvad har virket i forebyggelse af arbejdsulykker i fiskeriet?

[ det tidligere er der lavet sammenfatninger og konklusioner pa rapportens redeggrelser og

analyser. Her er det gnsket at samle op og se fremad.

6.1 Arbejdsulykker

Antallet af anmeldte arbejdsulykker er blevet markant reduceret. Fra 52 anmeldte
arbejdsulykker per 1.000 fiskere i 2000 til 11,6 anmeldte arbejdsulykker per 1.000 fiskere i
2016. Mange forebyggende tiltag er iveerksat og gennemfgrt.

55



Der er gennem arene sket en tilretning og automatisering af forskellige arbejdsprocesser om
bord og i havn, sa tunge lgft ved flere arbejdsprocesser er mindsket betydeligt. Problemet
blev tydeliggjort gennem arbejdsmedicineren Jens Peter Johansens undersggelse fra 1988 af
fiskeres arbejdsforhold - herunder specielt om belastninger i leenderyggen.¢! Undersggelsen
medfgrte at leenderyglidelser blandt fiskere kom pa Arbejdsskadestyrelsens
Erhvervssygdomsliste ¢2, og kampagner og radgivning har siden varet iveerksat. Der
tilbagestar dog fortsat tungt arbejde og tunge lgft fx i lastrummet. Den nordiske
interviewundersggelse af fiskerne viste, at Ilgsningen af dette problem star hgijt pa fiskernes
gnskeseddel til forebyggelse, og de fglger opmaerksomt nye og tekniske realistiske muligheder

til l#sning af problematikken.

Et andet problem har veeret, at sikkerhed ikke har veeret medtaenkt i konstruktionen af visse
redskaber fx isband og krabbeknuser, og dette har medfgrt flere alvorlige ulykker. Arbejde
ved isband har veeret genstand for mange diskussioner, iser i havnesikkerhedsudvalgene
langs den jyske vestkyst, sdvel som blandt fiskerne i de enkelte havne. Sgfartsstyrelsens krav
om “elefantriste” over alle isband synes at have forhindret alvorlige uheld, men tilbage star, at
kravet til ravarekvaliteten synes stadigt stigende, hvorfor nye og endnu ikke kendte
isningsmetoder ma imgdeses. Inden for de senere ar har der veeret alvorlige arbejdsulykker
ved betjening af krabbeknusere. Den Maritime Havarikommissions redeggrelser viste, at det
skyldtes, at sikkerhed ikke var medtaenkt ved maskinernes konstruktion. Sikkerheds-
anordninger er nu etableret, og siden da har der, os bekendt, ikke vaeret kendte alvorlige
uheld ved dette arbejde. Mange fartgjer star dog fortsat med problemet, at forebyggelses
perspektiver fgrst dukker klart op, nar ulykken er sket. Alle kan vere enige i, at det er bedre
at veere pa forkant, veere proaktiv, men det koster mange penge, at rette op pa fortidens

"synder”.

Gennem mange ar har der veeret arbejdet med sikring af deek med henblik pa at undga skrid-
og faldskader. Indsatsen har haft positiv effekt. I 1999 udgjorde glid- og faldulykker naesten
halvdelen af de anmeldte arbejdsulykker. I 2015 er andelen naesten halveret, hvor "kun” 28 %
af samtlige anmeldte arbejdsulykker var glid/faldulykker. En undersggelse fra 2015 viste, at
78 % af fiskerne oplyste, at de arbejdede pa skrid-sikret underlag pa deekket. De, der svarede

61 Johansen, J.P: Rygbelastninger i fiskeriet. Arbejdsmedicinsk klinik, Alborg sygehus, januar 1998.
62 Arbejdsmarkedets Erhvervssikring, hjemmeside: Rapport om fiskeres arbejdsforhold herunder specielt om
belastningen for leenderyggen.
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nej hertil, arbejdede for en stor dels vedkommende pa sma og mindre fartgjer med

garnfiskeri ©3. Det gar altsa den rette vej, men problemet kraever fortsat opmaerksomhed.

Den aktuelle analyse af anmeldte arbejdsulykker viser, at der fortsat er et problem og maske
et stigende problem i relation til klemskader. [ 2011-2016 var det ved omkring % af alle
arbejdsulykker, at fiskeren fik skadet fingrene eller andre dele af kroppen ved forskellige

typer arbejdsprocesser. @get eftertanke og opmarksomhed synes pakraevet.

Analysen af de anmeldte arbejdsulykker og opmaerksomheden pa de saerlige risici for nye
besaetningsmedlemmer og leerlinge om bord har affgdt en kampagne fra Fiskeriets
Arbejdsmiljgrad og pa Fiskeriskolen vies det gget opmarksomhed, hvor
informationsmaterialer og radgivning synes at have haft god effekt og har medfgrt en
reduktion i antallet af anmeldte arbejdsulykker blandt nye om bord. Anmeldte arbejdsulykker
gennem de seneste ar viser dog, at problemet synes stadig at vaere aktuelt, sa skeaerpet

opmarksomhed er fortsat ngdvendigt

Den aktuelle analyse af anmeldte arbejdsulykker viser, at en del fiskere padrager sig
hovedskader ved ulykken. I 6 % af alle arbejdsulykker rammes eller slar fiskeren hovedet.
Brug af hjelm er udbredt pa mange danske arbejdspladser, men endnu ikke i fiskeriet. Ved
brug af hjelm, der gar ned over grerne, da en del ulykker rammer fiskeren sideveerts, kunne
utvivlsomt have veeret en god lgsning. Hjelm med headset ville desuden kunne forbedre

kommunikationen og mindske mange faremomenter betragteligt.

Den tidligere omtalte undersggelse fra Opklaringsenheden, Sgfartsstyrelsen af alvorlige
arbejdsulykker (se kapitel 3.12.) konkluderede, at tidligere arbejdsulykker i hgj grad kunne
tilskrives svag sikkerhedskultur om bord. Siden da er der sket et paradigme skift i fiskeriet.
Grgn et al (2013) og ovenstdende nordiske interviewundersggelse af fiskernes bud pa, hvad
der har virket i forebyggelsen af arbejdsulykker (Christiansen & Hovmand, 2016), viste, at
sikkerhedskulturen er udbygget og indarbejdet pa fartgjerne. Der er nu fokus pa god
sikkerhedsadfaerd, der inkluderer, at skipper og mandskab pa langt de fleste fartgjer er
opmaerksom pa risici i arbejdet, og nye fiskere der kommer om bord instrueres om

faremomenter fx ved hjzelp af APV. Sgfartsstyrelsen understgtter den gode sikkerhedskultur

63 Analysen er baseret pa data fra undersggelsen @stergaard, H. et al. (2015): Ergonomisk arbejdsmiljg, fysisk
belastning og fatigue i danske fiskefartgjer. Analysen er tidligere upubliceret.
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og gennem deres tilsyn af fartgjernes egen-kontrol og overholdelse af geeldende regler
fastholdes god sikkerhed. Ifglge fiskerne selv er den zendrede sikkerhedsadfeerd og styrkede
sikkerhedskultur et af de vaesentligste bidrag til reduktionen i arbejdsulykker. En fortsat

udvikling af denne vej er vigtig at betraede.

Fiskernes bedgmmelse i interviewundersggelse af spgrgsmalet "Radgivning og hjzelp fra
andre fx fagforening og andre organisationer” (se figur 13) var meget lav. De interviewede
synes naesten samstemmende, at de faglige organisationer naermest har veeret uden betydning
i forebyggelsen af arbejdsulykker. De faglige organisationer udfgrer utvivlsomt en stor indsats
fx i det lovgivende- og regelarbejdet, og mange fiskere har fra deres organisation modtaget
hjeelp og stgtte i deres arbejdsskadesag. Men de faglige organisationer fremstar alligevel i
fiskernes bevidsthed som usynlig. Et resultat, der kunne vare anledning til fornyet refleksion

over, hvad der ellers kunne ggres.

[ interviewene med fiskerne var flere fiskeres svar pa fremtid og forebyggelse af
arbejdsulykker noget tgvende, og mundede ud i, at arbejdsulykker i dag var sjeeldne, og de
syntes ikke, at de kunne ggre mere. Pa enkelte fartgjer er det utvivisomt tilfaeldet, men
naervaerende rapports konklusion er, at der fortsat er plads til forbedringer, og fortsat

reduktion af arbejdsulykker synes muligt.

6.2 Sgulykker

Tidligere tiders problemer med visse fartgjers stabilitet og manglende
stabilitetsundersggelser efter ombygninger har veeret et alvorligt problem ved en raekke
sgulykker, herunder ANDREA (2001), PREMOCO (2003), MELISSA (2003), MARY-LIS (2006),
IDA (2007) og ANETTE BR@AGGER (2008). De malrettede tiltag fra Sgfartsstyrelsen og
radgivningen fra Fiskeriets Arbejdsmiljgrad har veeret effektiv og medfgrt veesentligt feerre

sgulykker, og dermed ogsa reduktion i afledte arbejdsulykker.

Et andet eksempel har veeret indsatser i form af vejledning og tilsyn af fartgjer, der
lejlighedsvis anvendtes til industrifiskeri. Pa baggrund af tidligere forlis i forbindelse med
industrifiskeriet, gennemfgrte Sgfartsstyrelsen i samarbejde med Fiskeriets Arbejdsmiljgrad
en malrettet kampagnen startende i foraret 2011, som isaer fokuserede pa de sarlige risici,
der var forbundet med de zeldre traeskibes industrifiskeri. Til kampagnen blev der ogsa

udarbejdet materialer bl.a. pjecen: “Gode rdd til skipper og besaetning pd fartgjer, der
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lejlighedsvis anvendes til industrifiskeri”. Den skeerpede opmaerksomhed og reglerne om

fiskefartgjernes stabilitet medfgrte, at det tidligere relativt hgje antal forlis ophgrte.

En reekke temaer er kun sporadisk naevnt i rapporten, men har utvivlsomt alle haft stor
betydning for den ggede sikkerhed til sgs. Der teenkes her pa udviklingen i redningsudstyr og
-fladder, Kystredningstjenesten, Sgvaernets Operative Kommando (siden 2014 overgaet til
Marinestaben i Vaernsfalles Forsvarskommando), Radio Medical m.v. og ikke mindst
fiskernes enestdende opmaerksomhed pa hinanden - det feelles ansvar og sammenhold
fartgjerne imellem, nar de er ude at fiske. Disse instansers betydning for sikkerhed i fiskeriet

er endnu ikke undersggt, men vil veere et oplagt tema for en kommende undersggelse.

6.3 Nyteenkning

Fiskefartgjerne har gennemgaet ombygninger og tilbygninger, og en del nybygninger er ogsa
kommet til. Det har pa mange fartgjer forbedret sg- og arbejdssikkerheden. Fiskeflddens
alder er dog stigende. I 1999 var gennemsnitsalderen 27,5 ar, og steg til 32,2 ari 2013 64,
Behovet for nye fartgjer traenger sig pa, men antallet af nybygninger har hidtil vaeret
begraenset 5. Den Maritime Havarikommission rejser et andet alvorligt problem. Fiskerfladen
er opbygget med sigte pa effektiv fangst; arbejdsmiljghensyn er typisk ikke medtaenkt i
skibets indretning og ved arbejdets udfgrelse. Fiskerne selv er opmarksom pa
problemstillingen. Det viste ovenstdende nordiske interviewundersggelse. Fartgjet: HM 379
Lingbank er et udtryk for prisveerdig nytaenkning - sikkerhed er teenkt ind i nybygningen.
Planerne for det nye skib er baseret pa erfaringer fra tidligere arbejdsulykker pa fartgjet, samt
pa generelle erfaringer med forebyggelse af sikkerhed. Fornyelsen omfatter fx at manuelle lgft
om bord erstattes af luftstyrede ventiler; omleegning af styring af tromler og spil, sa der kgres
fra styrehuset af en fisker, som har fuldt udsyn; stgjreduktion, sa besaetningen undgar
hgreskader og kan gd hjem uden stgj i grerne, forbedret kommunikation om bord ved brug af
hjelme med headset. Der er valgt en nybygning til et to-cifret millionbelgb, da en ombygning
ville koste mere®®. Det patraengende behov for fornyelse og nyteenkning af fladen koster.
@konomien i fiskeriet har veret traengt i flere ar, men synes pa det seneste at veere vendt lidt

(kilde), og maske giver det fiskerne ny tro pa fiskeriets fremtid.

64 se note 65

65 Christiansen, JM (2015). Fiskerne der forsvandt. Sjeklen, Arbog, Fiskeri- og Sgfartsmuseet. s. 80

66 Oplysninger fra fiskeskipper Jens Rasmussen, HM 379, Lingbank pa seminar for arbejdsmiljgrepraesentanter,
Thyborgn, 2017

59



6.3.1 EU's fiskeripolitik
[ EU's feelles fiskeripolitik var der tidligere afsat gkonomiske midler til forebyggelse af

arbejdsulykker i fiskeriet. Det er desvarre udeladt i reformen af EU's fiskeripolitik, geeldende
fra 2014 7. Hermed kan der veere risiko for at det forebyggende momentum af arbejdsulykker

i dansk fiskeri kan ga tabt, og den fortsatte positive udvikling kan lide skibbrud?

Med dette dbne spgrgsmal sattes det sidste punktum, og fremtiden ma vise om forebyggelsen

af arbejdsulykker i fiskeriet fortsat vil vaere inde i en positiv udvikling.

Figur D. En fisker klaedt sikkerhedsmaessigt pa til fremtiden

Foto: Fiskeriets Arbejdsmiljg

67 Kommissionen, Europa-Parlamentet og EU’s Ministerrdd reform af den falles fiskeripolitik, Miljg- og
Fgdevareministeriet, hjemmeside
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8. Bilag

Bilag 1

Fiskeriets Arbejdsmiljgrads (FA) indsatser fra 1997-2017.

Uddrag af nyhedsbreve

Der er ikke inkluderet indsatser fra arene 1994-1997, i det der ikke findes noget i nyheds

arkivet fra denne periode.

1998:

1999:

2000:

Afprgvning af stikfaste handsker - FA ivaerksaetter en afprgvning af tre forskellige
stikfaste handsker blandt en raekke fiskere i Grena - herefter arbejder de i samarbejde
med et firma i Fredericia videre pa at udvikle de hansker, som er bedst,.

Afprgvning af forskellige skridsikre matter i en to arig periode pa forskellige fartgjer.
De finder en brugbar matte, som bade bidrager til ergonomisk aflastning samt

skridsikkerhed.

Der iveerksaettes en kampagne for at reducere stgj og vibrationer, og der udgives bl.a.
en handborg til formalet. FA er desuden med i det konkrete arbejde for at reducere
stgj, hvor der laves bl.a. stgjmalinger (som de er autoriserede af Sgfartsstyrelsen til af
lave) og samarbejder med skibene og veerfterne for at finde de bedst teenkelige

materialer og lgsninger.

Udvikling af gummiblusen i samarbejde med fiskerne. Gummiblusen er CE-godkendt
som redningsvest, og vesten sidder som en lille lomme uden pa gummiblusen.
Videofilm om redningsfladen, som udgives af FA for at informere om korrekt brug af
redningsfladen. Filmen giver informationer om redningsfladens udstyr, hvordan man

monterer den, og hvordan man bruger den korrekt.
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2001:

2002:

2003:

2004:

Radgivning og vejledningspjece til brug ved risikovurdering, som indgar i

Sgfartsstyrelsens hovedsyn af fartgjer.

Oplysningskampagne om at enmandsbetjente fartgjer, hvor en reekke tiltag skal ggre
det mere sikkert at fiske. Det indebzerer bl.a. informationskampagner og gget fokus pa

syn, risikovurdering samt bedre registrering.

Tema om overisning- Der i gangsaettes en kampagne, som skal advare om faren for
overisning, pa baggrund af en alvorlig ulykke.

FA samarbejder med en ekstern partner for at udvikle mekanisk slipanordning er til
anvendelse ved det sdkaldte tyskertraek.

Et lgfteanleeg udvikles i et samarbejde mellem FA og et fartg;j.

Udvikling af symaskine til bundgarn til at sy og reparere garn. Arbejdet udspringer af
en ide fra en fisker og projektet foregar under FA, og udviklingen sker i samarbejde

med en ekstern virksomhed.

Udvikling af Lobster-lift til at afhjeelpe tunge lgft og undga de belastende lgft pa de
fartgjer som fanger hummere.
Tema om stabilitet - FA laver en videofilm om stabilitet. Den hedder "Vealtepeter til

sgs!” og madlet er at vise, hvor vigtigt god stabilitet er, og hvordan dette opnas.

FA star bag et ide-katelog om tyskertrak, i det en stor andel af fartgjerne har sggt om
udseettelse af installering af tyskertraek, som loven foreskriver at det skal veere til
stede. FA ansgger desuden om midler til deekning af ombygninger.

Fiskeriets Arbejdsmiljgrad er tovholder pa Projekt Hanstholm - en sund fiskeby.
Projektet lgber over 3 maneder og skal forbedre arbejdsmiljg, sundhed og sikkerhed

pa byens mange fartgjer. Desuden har fiskeren mulighed for at mgde projektets
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2005:

2006:

2007:

2008:

fysioterapeut, dizetist og arbejdspsykolog, som ogsa skal bidrage til en forbedring af
fiskerens arbejdsmiljg, hvor holdningsbearbejdning er det overordnede mal for
projektet.

[ samarbejde med en reje-kutter udvikler FA en poselift, sdledes at besaetningen far

hjeelp af en trykluft lift til at handtere de tunge poser med rejer.

I samarbejde med tre muslingefartgjer er FA med til at udvikle og afprgve et nyt
elektrisk hydraulisk ngdstop-system, som sikrer fartgjet mod kraengning og forlis pa
baggrund af flere tragiske forlis.

Endnu engang hjaelper FA med at fa lavet de ngdvendige risikovurderinger pa de

fartgjer som endnu mangler det.

FA udsender en dvd som praesenterer radet og dets arbejde.

Fiskeriets Arbejdsmiljgrad afprgver og analyserer i alt ni forskellige redskaber til
redning af overbordfaldne, og resultatet viser, at der er store mangler ved en raekke af
redskaberne, ligesom den praktiske afprgvning af redskaberne afslgrer, at mange
fiskere aldrig har faet afprgvet deres udstyr. I en rapport papeges fejl og mangler, som

bgr udbedres.

Fiskericirklen og Fiskeriets Arbejdsmiljgrad udgiver i feellesskab en sikkerhedspakke,
som indeholder ngdguide, ergonomibrochure og tjeklister, der samlet skal gge
sikkerheden og forebygge arbejdsskader om bord pa fartgjerne. Alle registrerede

erhvervsfiskere modtager pakken med posten.
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2009:

2010:

2011:

FA tilbyder gratis radgivning til skippere som overvejer at ombygge deres fartgj. Der
tilbydes radgivning i fht. indretning og arbejdsmiljg, bade fgr under og efter
ombygningen.

FA lancerer et nyt internetbaseret program (RVM), som er en elektronisk udgave af
fartgjernes risikovurderinger. Derved kan risikovurderingerne udfyldes elektronisk og
programmet hjeelper endvidere til at minde om, hvornar der skal laves opdateringer,

og hvornar medicinkassernes indhold skal fornyes.

FA fortseetter med at lave kampagner for at informere om overisning og stabilitet.

FA har gennem laengere tid arbejdet p3, at serviceintervallet pd redningsfladder bliver
sat ned til 2 ar fra 3 ar. Sgfartsstyrelsen har efterfglgende abnet op for denne mulighed
for fartgjer under 12 meter.

Risikovurderinger @ndres til APV, og FA opdaterer deres elektroniske udgave af
risikovurderingerne, sdledes at programmet nu lever op til Arbejdsstyrelsens krav om
APV’ens udformning.

FA karer arets praktikplads, som bliver et arligt tilbagevendende event.

FA igangsaetter et projekt som skal afprgve personlige ngdsendere (PLB) pa 9
forskellige enmandsbetjente fartgjer igennem et par ar. Formalet med projektet er
ogsa at undersgge, hvorvidt det zendrer fiskernes holdning til sikkerhed ved at baere en
PLB.

FA gennemfgrer i samarbejde med sgfartsstyrelsen en malrettet kampagne rettet mod
de fartgjer, der lejlighedsvis anvendes til industrifiskeri. Indsatsen skal fokusere pa de
saerlige risici, der er forbundet med industrifiskeri

FA undersgger muligheden for at male ilt, kuldioxid og svovlbrinte med nye moderne
metoder, i det dette er et lovkrav fra at der forefindes maleudstyr til malinger af luften
i lastrummene. Dette medfgrer at det nu ogsa er lovligt at mdle med multi-

gasdetektorer.
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2012:

Der tilfgjes to moduler til FA’s elektroniske system (RVM), sdledes at det bliver muligt
at registrere og holde styr pa besaetningens certifikater/beviser og eventuelle
udlgbsdatoer pa disse samt registrering og oversigt over synsterminer og udstyr med
eftersynsdato eller udskiftningsdato.

FA udsender en sikkerhedsguide, som henvender sig til fiskere, der anvender mindre
fartgjer og joller til udgvelse af deres fiskeri, og som oftest sejler alene.

FA atholder temadage om fartgjernes stabilitet i samarbejde med Fiskeforeningerne,
og der udsendes endvidere en stabilitetspakke til alle ejere af fartgjer under 15 m.

FA hjaelper med at udvikle en kombineret ruse- og garnhaler, som fjerner noget af det

tunge arbejde ved hummerfiskeriet.

[ samarbejde med Sgfartsstyrelsen har FA udviklet en elektronisk udgave af
Sefartsstyrelsens tjekliste og vejledning til egenkontrolsyn pa fiskefartgjer, og denne er
tilgeengelig via FA's hjemmeside.

[ forbindelse med den malerettede kampagne for sikkerhed ved industrifiskeri, har FA
udarbejdet en vejledning med en reekke gode rad til fiskeskippere og besatning.
Vejledningen er sammen med en specialudgave af Fiskeri Tidende tilsendt alle, der
ifglge Fiskeridirektoratets register ar 2011, havde tilladelse til industrifiskeri.

[ forbindelse med sgfartsstyrelsens syn, tilbyder FA at komme ud og lave et forsyn pa
fartgjet. Sdledes er der mulighed for at besaetningen kan na at rette op pa de ting som
ikke helti orden, inden det rigtige syn udfgres af sgfartsstyrelsen.

FA igangsaetter en sikkerhedskampagne ("Saet kursen — Tag vest pa”) om redningsveste
og den udvikling, der er sket gennem de seneste ar, hvor de er blevet selvoppustelige.
Kampagnen saetter fokus pa, hvor lidt de nye veste fylder og hvor vigtige de er for at
overleve ved overbordfald.

FA udsender en ny udgave af stgj- og vibrationsguiden, som beskriver en raskke

lgsningsforslag til typiske stgjproblemer.
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2013:

2014:

FA samarbejder endnu engang med en fisker om at udvikle og installere et el-spil i et
fartgj, for at seette fokus pa de mange lgft der foregdr ombord pa fiskerfartgjet.
Forsgget har sigte pa at mindske lgft, og endvidere ogsa sikrer bedre stabilitet.

FA producerer og udgiver en ny videofilm "Mand overbord” om redning til sgs og ved
kysterne. Filmen har til formal, at vise hvor vigtigt det er at have udstyret i orden, nar
man er til sgs. Filmen er finansieret med stgtte fra Tryg Fonden.

[ 1gbet af 2013 udgiver FA endvidere en raekke videofilm, som skal fremme
sikkerheden til sgs. Disse omhandler: Stabilitet, redning/bjeergning og redningsudstyr,
optimering af arbejdsgange samt FA’s arbejdsomrader.

RVM systemet udvides med endnu flere funktioner, som tilfgjer en raekke nye
vearktgjer til bl.a. Arbejdspladsbrugsanvisning (APB) kemi ombord, gvelser og

eftersyn.

FA indgar i projektet:” Sikkerhed i Fiskerierhvervet”, som er et projekt mellem Center
for Maritim Sundhed og Samfund, CMSS, Syddansk Universitet, Team Arbejdsliv og
Fiskeriets Arbejdsmiljgrad.

FA indgar i pilotprojektet: "Krydspres og fglelsesmaessig nedslidning i fiskeri” som
udfgres af Center for Maritim Sikkerhed og Sundhed, CMSS, Syddansk Universitet.

FA bliver ISO 9001:2008 certificeret, hvilket betyder at alle processer og procedurer,
som anvendes til styring af kvalitet af deres leverancer, er certificeret efter ISO
standard.

FA satter fokus pa sikkerheden omkring krabbeknusere og inddrager fiskerne og
leverandgrer i arbejdet for at sikre mod ulykker.

FA gger endnu engang fokus pa sikkerheden omkring losning af industrifisk med
kampagner og en instruktionsvideo som skal forebygge gasulykker ifm. industrifiskeri.
FA bliver autoriseret til at udfgre radiosyn pa Al radioinstallationer (VHF DSC), hvilke
fremadrettet betyder, at alle fiskefartgjer med Al radioinstallation kan benytte sig af

denne service, hvis fartgjet har fdet stillet kravet om radiosyn.
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2015:

2016:

FA udgiver en letlaeselig kemi-guide, der har fokus pa de produkter, der anvendes om
bord i fiskefartgjer.

FA udgiver to instruktionsvideoer, som omhandler losning af industri fisk samt FA’s
webbaserede “Safety Management System” (tidligere kaldt RVM).

FA udarbejder en "@velsesguide”, der giver en raekke gode rad til, hvordan og i hvilke

situationer man kan afholde gvelser om bord.

FA lancerer syv film med fokus pa sikkerhed. Formalet med filmene er at seette fokus
pa sikkerhedsarbejdet. Filmene viser fiskere i forskellige arbejdssituationer ombord
ved fiskeri med garn, trawl, flyshooting, snurrevod, not og bomtrawl ved fiskeri af
muslinger og hesterejer.

FA seetter fokus pa det psykiske arbejdsmiljg, og udgiver i den forbindelse en
vejledning om emnet. Vejledningen belyser hvad det psykiske arbejdsmiljg er, hvad det
betyder for arbejdet ombord og hvordan dialogen tages blandt beszatningen.

FA fortseetter den ggede fokus pa sikkerheden pa de eksisterende krabbeknusere og i
samarbejde med erhvervet arbejdes der pa at udvikle lgsninger til de eksisterende

krabbeknusere, sdledes at arbejdsgangene bliver mere sikre.

FA pabegynder et nyt eksternt finansieret projekt omhandlende udvikling af
lgftesystemer, der kan aflaste den manuelle handtering af fiskekasserne. [ samarbejde
med eksterne firmaer udvikles 2 forskellige typer lgfteudstyr med tilhgrende
gribevaerktgjer. Udstyret monteres i en 20 fods container, som skal besgge de danske
havne, sdledes sd mange fiskere sa muligt, far mulighed for at afprgve funktionerne.
FA giver gennem deres hjemmeside adgang til de lovpligtige nautiske publikationer,
sdledes at fartgjerne altid har adgang til de opdaterede udgaver gennem FA'’s
hjemmeside.

FA saetter fokus pa arbejdet i industrilaster pa baggrund af en forgiftningsulykke, og

udsender derfor en opfordring til fiskerne om at altid at foretage gasmalinger i
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lastrummene. Der gives desuden gode rad til sikkert arbejde og minder om, at der altid
bgr anvendes: H-sele, livline og mekanisk ventilation

FA tilbyder at besgge de fartgjer som gnsker det for at hjeelpe til fiskerne med at gge
fokus pa egen sikkerhed ombord og kendskab til skibets sikkerhedsudstyr i
forbindelse med brand, mand over bord, evakuering og adgang til lukkede rum,
herunder H2S (Svovlbrinte) gasser ved industrifiskeri.

[ samarbejde med et fiskefartgj tester FA to sikkerhedsmodificerede krabbeknusere.
Formalet er at gge sikkerheden ved arbejdet med garnet, som udggr en stor risiko for

arbejdsskader.

FA udgiver guiden "Kurs mod en sikker uddannelse” der henvender sig til lzerlinge og
praktikpladser i fiskeriet. Formalet med guiden er at rette fokus pa de risici, der kan
vaere om bord pa et fiskefartgj, ndr man er ny om bord, og kan forhdbentlig pa sigt

bidrage til feerre arbejdsulykker blandt laerlinge.

(Redaktionen er afsluttet medio februar 2017)
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Bilag 2
Model til brug ved analyse af ulvkkesrapporter.

Fartgj: xxxxxxx Ulykkesdato: xxxxxxx

Hvad er problemet? Hvad ved viom Hvad kan vi ggre for Hvad vil vi ggre for at

Igse problemet?

Hvordan ggr videt i
praksis?

problemet? at Igse problemet?

Modellen anvendet i praksis - et eksempel

Hvad er problemet? Ingen afskaermning af ishand og manglende
instruktion.

Hvad ved vi om problemet?

e Isbdnd i midterste lastrum.

e Der skal vaere fastgjorte jernriste over isband.

e Isbadnd styres fra deekket med et handgreb.

e Der forefindes transportabelt ngd-stop ombord.
e Efter veaerftsophold var isbandet afdeekket.

e 2 ubefarne fiskere arbejdede alene i islasten.

¢ De modtog ingen instruktion.

e Isen var sammensmeltet.

e Noget af afskeermningen var blevet fjernet.

e Isen skulle trampes igennem risten

e Ingen af de ubefarne havde varet pa sikkerhedskursus.
e Dagen efter blev et ristvaerk svejset fast.

e SFS (Sefartsstyrelsen) havde kraevet ristene svejset fast efter veerftsophold.
Hvad kan vi gere for at lgse problemet?

e Forbyde isband.
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SFS skal foretage kontrolcheck pa alle skibe med isband.

Isband skal kunne styres fra lasten.

Der skal veere etableret faste ngd-stop overalt i lasten.

SFS skal kraeve ristene svejset fast, ellers sejlforbud.

Fastsla at det er skipperens ansvar at arbejdet udfgres forsvarligt.
Fastsla at det er skipperens ansvar at der gives instruktion.
Kraeve at skibet tgmmes for is ved hver losning.

Give store bgder for at forhyre folk uden sikkerhedskursus.

Alvorlige mangler som SFS pataler, skal udbedres gjeblikkeligt

Hvad vil vi ggre for at lgse problemet?

Forbyde isband i nybygninger.

Lave en kampagne i Fiskeritidende omkring isband.

Skal bl.a indeholde fglgende:

Ny og mere restriktiv praksis fra SFS’s side.

Oplyse om skipperens ansvar vedr. instruktion om arbejdets udfgrelse, og ved

anseaettelse af nye folk.

Hvordan ggr vi det i praksis?

FA (Fiskeriets Arbejdsmiljgtjeneste) holder mgde med SFS om indholdet i kampagnen

og i den nye praksis pa omradet.
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Bilag 3
Anmeldelsesblanket arbejdsulykKker, fiskeri

Den elektroniske anmeldelsesblanket kan findes pa:

http://www.soefartsstyrelsen.dk/Documents/Blanketter/Anmeldelse-arbejdsulykke-soefarende-fiskere-DK.doc
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